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V Unoru 1958 byl na autosalonu v Amsterdamu predstaven

Daf 600, prvni nizozemsky osobni automobil novodobé éry.

Jen 3,6 m dlouhy dvoudvefovy vz pohanény vzduchem chlazenym

dvouvalcem 590 cm?® zaujal predevsim originalné resenym

systémem plynulé zmény pfevodu Variomatic.
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Daf 600 De Luxe pfi premiéfe
na autosalonu v Amsterdamu
Prvni prospekt vozu v Unoru 1958

Daf 600, vydany

v roce 1958 pro

nizozemsky trh

ratii Hubert alias Hub
a Willem neboli Wim van
de NED ER LA N DSE pa I'Sﬁllﬁﬂﬂllh _ Doorne, jejichz tovarna

W e 3 = Van Doorne's Automo-

i.ﬁ: e bielfabriek v Eindho-

. - venu vyrabéla od roku
1950 nakladni automobily a autobusy
znacky Daf, se v roce 1954 rozhodli
vstoupit i do oboru oscbnich voz,

Prvni sériove vozy Jednim ze zakladnich bod( zadani

opustily vyrobni pfitom byla snadna obsluha budouci-

I|r|l-ra.l_\;r Eindhovenu Rl

23. bfezna 1959

Hub van Doorne inicioval vznik
systému s obchodnim oznacenim
Variomatic, ktery navrhl konstruktér
Johan van der Brugghen. Obesel b



Damskou
klientelu lakal
Daf 600
samocinnymi
prevody
Variomatic

Piknik v travé:
Daf 600 byl
prezentovan jako
idedlni rodinny
automobil

} se bez spojkoveho pedalu a miste fadici paky fidic packou
na stfednim tunelu volil pouze smér jizdy - kupredu, nebo vzad,
samozrejmé s neutralni polohou uprostied.

Premiéra vozu Daf 600 na amsterdamskeém autosalonu
v Unoru 1958 byla jen prvnim krokem, v téze dobé se v Eindho-
venu teprve dokonéovala vystavba nového vyrobniho komple -
xu. Vyroba automobild Daf 600 v ném byla slavnostné zahajena
aZ 23. brezna 1959, Mezitim uz automobilka zaregistrovala
nekolik tisic zavaznych objednavek od nedotkavych zakazniku.

Daf 600 mél samonosnou dvoudverovou karoserii z oce-
lového plechu. Véechna &tyfi kola byla nezavisle zavésena
a odpruzena vpredu pricnym listovym perem a vzadu vinutymi
pruzinami. Brzdy byly vpredu i vzadu bubnové s kapalinovym
ovladanim, dvanactipalcova kola pripevnéna jen tremi srouby
nesla pneurnatiky rozméru 5,20-12.

Pohon obstaraval pred pfedni napravou ulozeny vzduchem
chlazeny étyfdoby dvouvalec OHV s protilehlymi valei, ktery
z objemu 590 cm? daval vykon 22 k (16 k\W). Chlazeni motoru
podporoval étyflisty ventilator pripevnény na prednim konei
klikového hiidele. Elektroinstalace pracovala s napétim 6 .

Na motor navazovala automaticka odstrediva spojka,
tocivy moment k rozvodovce umisténé pfed zadni napravou
prenasel kratky spojovaci hridel. Pohon kazdého zadni-
ho kola zvlast obstaravala dvojice remenic s proménnou

Daf 600 coby
pick-up s loZnou
plachou dlouhou

1,42 m a nosnosti 300 kg

geometrii propojenych pryzovym klinovym femenem. Reme-
nice se skladaly z pard kuzelovych kotouél s ménitelnou
vzdalenosti.

Hnaci femenice na vystupech z rozvodovky se ovla-
daly pneumnaticky v zavislosti na podtlaku v sacim potrubi
motoru, tedy na poloze plynového pedalu a otackach motoru,
Remenice u hiidel zadnich kol se pfizptisobovaly pomoci
pritlaénych pruzin.

Vzajemny pomer pramérd, na nichz se otacel remen
na pfedni a zadni femenici, uréoval okamzity prevod. Ten
se pohyboval mezi hodnotami 20:1a 4,4 : 1, mezi zadni feme-
nice a hiidele kol byly jesté vioZeny redukce.

Kompaktni vz s rozvorem naprav 2050 mm a rozchodem
pfednich i zadnich kol 1180 mm byl dlouhy 3600 mm, Siroky
1440 mm, vysoky 1380 mm a v zakladnim provedeni vykazo-
val hmotnost 575 kg. Ve stupnovité zadi nabizel 360 | pro-
storu pro zavazadla, u jehoz levé stény bylo ve svisle poloze
nahradni kolo.

Daf 600 dosahoval nejvétsi rychlosti 20 km/h a pramer-
né spotfeboval 6 | benzinu na 100 km, Pod podlahou zavazad-
lového prostoru ulozena palivova nadrz mela objem 28 |

Automobilka nabizela Daf 600 v provedeni Standard
a De Luxe. Zakladni verze se musela obejit bez ozdobnych
poklic kol a narazniky méla stiikané emailem v barve



Postovni automobily
Daf 600 pri
predavani v bfeznu
1961 ve Zwolle

Vievo Daffodil se
sirokou chromovanou
maskou, vpravo

Daf 750 (1961)

slonove kosti, luxusnéjsi provedeni se kromé chromovanych
narazniku a poklic kol mohlo pochlubit i lesklymi ramecky
kolem oken.

Pristrojova deska obou modell byla vybavena jen kru-
hovym rychlomeérem se stupnici do 120 km/h a nezbytnymi
kontrolkami. Luxusnéjsi verze mohla za pfiplatek dostat radio-
prijimac zamontovany do stfedni casti palubni desky.

Po uspésném nabéhu vyroby osobnich modeld prisly
na radu i dvé uzitkove verze vozu Daf 600. Pick-up s loZznou
plochou dleuhou 1,42 m a Sirokou 1,17 m (mezi zadnimi podbéhy
0,84 m) mél uzitecnou hmotnost 300 kg a mohl byt opatfen
plachtou. Dodavka se skfini o objemu 1,8 m?® se mohla pochlubit
nosnosti zvysenou na 400 kg. Oba vozy samoziejmé prevzaly
system plynule ménitelnych prevodu Variomatic.

V zati 1961 automobilka predstavila dvé novinky, které
se lisily vnejsim vzhledem a vybavou. Luxusnéjsi model
pojmenovany Daffodil dostal Sirokou chromovanou masku
s po stranach vestavénymi blikaci, skromnejsi Daf 750 se jen
malo lisil od puvodni ,Sestistovky™.

Nové vozy byly vybaveny dvouvalcem prevrtanym
na 746 cm?, jehoz vykon vzrostl na 30 k (22 kW). Motor dostal
uéinnéjsi vzduchoveé chlazeni s turbinkou na prednim konci
klikoveho hfidele, jejiz oplasténi pfechazelo v kanaly vhanéjici
vzduch k valcum.
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S novou
maskou

a motorem
746 em3:
Daffodil
predstaveny
v zari 1961

Upravou progel i Variomatic, k-vykonnéjsimu motoru
dostal nové rozmezi prevodd od 16,4 : 1de 3,9 : 1. Oba vozy
dosahovaly nejvétsi rychlosti 105 km/h a podle vyrobce
spotrebovaly 6 az 7,5 | benzinu na 100 km. Palivova nadrz
o objemu 28 | zustala beze zmeny.

Zatimco Daf 750 prevzal stavajici palubni desku s kruho-
vym rychlomérem, Daffodil mél novou, osazenou lichobezni-
kovym sdruzenym pfistrojem. Spolu s ni dostal i novy volant.
Daffodil do delky lehce povyrostl na 3680 mm, vykazoval
hmotnost 65 kg a jeho uzitecna hmotnost méla hodnotu
325 kg. Daf 750 byl dlouhy 3610 mm, vazil 660 kg a mél
uzitecnou hmotnost 330 kag.

| nadale se ovsem vyrabél lehce retusovany Daf 600
s puvednim motorem 590 cm?, k némuz dostal upra-
veny Variomatic s prevody 18,7:1az 4,5: 1. Vykazoval
vlastni hmotnost 650 kg, uzitecnou 340 kg a jezdil nejvi-
ce 90 km/h.

Podle tovarnich zaznamu bylo v letech 1959 az 1963
vyrobeno 30,5 tisic vozu Daf 600 a od podzimu 1961 do leta
1263 necelych 17 tisic automobild Daf 750 a 23 tisic vozu
Daffodil, které se v Némechku prodavaly pod oznacenim
Daf 30. Tyto pocty zahrnuji osobni i uzitkove modely.

V leté 1963 dale modernizovany Daffodil alias Daf 31a 32
zustal ve vyrobe az do roku 1967. {



