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> MILANSKE

VE TRICATYCH A CTYRICATYCH LETECH PROSLAVILY ZNACK
ALFA ROMEO SPORTOVNE LADENE SESTIVALCE A OSMIV,
Z NICHZ ZNACNOU CAST OBLEKLA MILANSKA KAROSA|

TOURING.

Automob

«a Alfa Romeo u

patrila k enropske eli-

stivale

ipnich witéza, Neju-

maratonu byl Fran

Dvoumistny roadster 8C 2000 B
s karoserl Touring 2 roku 1937




¢ typ 6C 2300 nabizer
eni 5 rozvorem naprav 3,21 m maélo
W) a se sestimistnou uzavienou ka-
'h. Model Gran Turismo s rozvorem
‘dverovou uzavrenou karoserll

ly & dvefe se ofviraly
xistoval | coby dvoudveravy
kan k (56 kW) a udé-
¢ automobill 6C 2300

ch exemplaru vznikl ve stejne dc nodel 6C

s kratsim rozvorem a motorem wladénym na 8

Alla Romeo BC 2300 - vitéz zdvodu
diky némuz uhanal rychlosti az 145 km/h. Jeho pojmeancovani Mtod¥Le: Men 1862
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Sedanem 6C 2300

s karoseril Touring
jezdil Benito Mussolin
(1837)

-

pripominalo tre
C 2300 v léete

LA

nasobne prvenstv, kieré vwwhojovaly tovarmi vozy

a1

14 ve ctyfiadvacetihodinovem zavodé Targa Abruzzo

v okaoll Pescary. Stejné jako jeho pomalejsi sourozenc! se | tento model

musel jesté spokojit s tuhymi napravami odpruzenymi podélnymi listowy-

mi pery a s mechanickym ovliadanim bubnowych brzd

Vyrazne ny prinesl az rok 1935, kdy vozy s oznacenim 6C 2300 B

dostaly nezavislé zaveseni viech dtyf kol = prednich na pfignych

rar

enech doplnénych vinutymi pruzinami a zadnich na vwkyvnych po-

lonapravach odpru

zenych podeélnymi zkrutrymi tyGemi. Brzdy uz mely

kapalinove oviadani a misto zadnich, trecich tlumicu se zaaly monto-
ulickeé, Alfa Romeo v pc
armadnich zakazek, od nakladnich vozl az po letecke motory, lakze
odukce osobnic

vat tlumice |

loving thicatych let pinila radu

sportovnich automaobili byla omezena. Do roku
2300 B Gran Turismo a Pescara

)37 vznikly jen dvé stovky vozi 6(

s inmetrovym rozvorem a sestiva

em o vykonu 76 a 95 k (56 a 70 kKW)

ak take osm desitek sestimistiych cestovnich vozu
v prodlouzenym na 3,25 m, sesti baCrimi okny
5 kW)

a motorem o wkonu 7O K (5

Automobilka méla v te dobé jen nevelke karosarske oddeleni, jez sta-

ané karoserie. Vétsinu podvozkl 6C

wne ctyfdverove uzav

2300 B oblékaly externi karosarny, mezi nimiz hrala prim milanska firma

Touring. Ta pouzivala patentovanou technologii Superlegaera s povr-

chowmi panely pripevnénymi na prostorovém ramu z trubek maleho

priuméru. Podle doboveho zaznamu vazila karoserie Superleggera

BC 2300 B Pescara s povrchovymi panely z hliniku jen 126 kg a vz

postaveny pro zavod Mille Migha 1937 dosahoval rychlosti 170 km/h

Vedle dvoumisinych a ctyfmistnych kupe zhotovila firma Touring | fadu
antnich étyfdveravych

eleq

elimistnych kargseni, mimo jine | na sas:

sportovné ladéneho modelu Pescara, Jejim dilem byl take impozant-

10T na podvazku s rozvorem 3,25 m, klerym od leta

dan 6C 2!

tl Benito Mu

1937 jexdil vidce italskych fas

alini, Brzy na to si Duce

Kupe 6C 2300 s karoserii
Touring Superleggera
pro Mille Miglia 1937

Kupé 6C 2300 MM rodniku
1938 & karoserii
Touring Superleggera




6C 2300 Pescara
& karoserii Pinin Farina
{19386)
bou zdrawl

ydynamicke kupe

e dodnes prekvapuji istotou stylu. Mi

tejinem podvozku v téze dobé postavila

oletd s wrazne zacblenou aerodynamickou pridi

Automob

ly do roku 1939, jejich produkce

kLitrming yrobni inku tehdy opustilo temér

250 vozu s delsim roz 1 a pres 300 podvozkl s rozvorem

3.0m, z nichi stovka byla wwbavena Sestivalcem 2,31 o wkonu 95 k

(70 kW), Drivajsi pojmenovani Pes

Miglia pfipominajici uspé

vy Znacky v g

Nejkrasn

1 - a take nejdrazsi - karoserie i nadale nesly napis Tol

Superleggera

Nejprestiznéisim vwrobkem znacky Alfa Romeo z predvalecnych let byl

0 B uvedeny na trh v sezoné 1937, Navazo-
voz(l BC 2900 A z let 1935-37

i pri zavodech Mille Migha 1936
Srdcem noveho typu 8C 2900 B byl fadovy osmivalec 2,91

valcowvy typ 8C

val na jedenact ,.ostr

s mimo jingé deklas

y konkur

el dvou kompresoru daval vykon 180 k{132 kW), Pod-

usena na zavodnich vozech, mél viechna

sena - predni na pricnych ramenech s vinutymi

pruzinami, zadm na wkyvnych p

napravach, dopineénych pricnym
listovym perem, které pinilo | funkei stabilizatoru. Celkem bylo wrobeno
30 podvozki tohoto typu, z nichz 20 mélo kratsi rozvor 2,8m a 10 delsi
dosahovaly vozy 8C 2800 B
etsi rychlosti 175 az 185 km/h

Om. Fodle prove

rorvor 3

deni karoserie

na devatenactipalcovych kolech nej

icnemu respekiu
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K nejz

a kupé Touring Superleggera, ale takeé unikatni dvoumis

iamejsim kreacim na podvozku BC 2900 B patfi roadstery

ny roadster
s aerodynamickou pndi s vyklapécimi svétlomety, jenz vznikl v karo-
sarme Pinin Farina. Trojice tovarnich roadstery 8C 2900 B s kratéim

rozvorem a dvoumisinou karoserii Superleggera obsadila tri prvni mista
v zavodeé Mille Miglia 1938, vitézstvi slavila dvojice Biondetti-Stefani

Samostatnou zminku si zaslouzi dvoumistne zavodni kupe B8C 2200 B
s

prezdivkou .Dabllv dech”, ktere v roce 1938 na podvozku s timet-

rovym rozvorem postavila karosarna Tounng - samozrejme technologil
Superleggera. Jiz zminény francouzsky zavodnik Raymond Sommer

a jeho italsky kolega Clemente Biondetti s nim v ¢ervnu 1938 startovali
ve clyfiadvacetihodinovee v Le Mans a diouho jezdili na cele. Motor
tohoto vozu byl wiladén asi na 220 k (162 kW) a Sommer s nim zajel
rekordni kolo primérem 154 .8 km/h. Po dvaceti hodinach zavodu maéli
pred nejblizsimi pronasledovateli naskok pres 160 km, pak je ale wradil
ze hry zadfeny motor.

Jine, zcela civilng whlizejici kupe BC 2900 B s karoserii Touring Super-
leggera whralo v roce 1947 pruvni povalecny rocnik zavodu Mille >
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Kupé 8C 2800 B Touring Superleggera pro 24 hodin v Le Mans 1938

za jeho volantem se stfidall Clemente Biondetti a Emilio

> Miglia

Romano. Jeden z podvozka typu BC ) B s tiimetrovym rozvorem po-

slouzil v roce 1942 ke stavbé ctyfmistneho kupe pétimetrove delky s pridi
v portonovem stylu a ponékud tézkopadne vyhiizejic zadi. Karosama
Touring vz zhotovila pro rumunskeho krale Michala |, pficemz objemnou
zad si wizadaly urostle postavy monarchovych osobnich strazcu

Na jafe 1939 se zacéala rozbihat wyroba nove rady vozu se Sestivalcovy-

mi motory a ozn 00. Objem

stivalce prevrtanim vzrostl

U zadni napravu = opél s nezawvisle zavesea-

nymi kaly, tentokrat ale od

ruzenymi podélnymi zkrutnymi tycemi. Pro

nétimistng jary a sestimistne limuziny 6C 2500 Turismo automobilka

vyrabéla podvozky s rozvarem 3,25m a motorem v zakladnim provede-
ni o wkonu 87 k (684 kW), Pro étyfmistna kupe a kabriclety 6C 2500
Sport bylo uréeno sasi s thimetrovym rozvorem a molorem osazenym
dvojitym karburatorem, jenz daval wkon 95 k (70 kW) Spicku nabidky
tvorily dvoumistngé modely 6C 2500 Super Sport s rozvorem 2,7 m

& motorem se tremi karburatory vyladenym na 110 k (81 kW), Diky

nému vazy Super Sport dosahovaly rychlosti pr 170 km/h. Za pripla-
¥ Y

tek si zakaznik mohl nejwkonnejsi verzi motoru 2,41 objednal | do pod-
vozku Sport s rozverem 2,0m

Vétsinu ctyfdvefovych sedant BC 2500T karosovala materska auto-
mobllka, do roku 1943 jich vanikly necele i stovky, Nékalik desitek

Unikatni spider
ac 29008
karosovany v roce
1939 firmou

Pinin Farina



sestimistnych a sedmimistnych vozu se tremi becénimi okny na kazde
strané karosovaly firmy Boneschi, Castagna a Stabilimenti Farina
Kupe a kabriolety Sport a Super Sport byly pfevazné domeanou ka-
rosarny Touring. Do roku 1845 tovarnu opustily necelé dvé stavky
podvozki 6C 2500 Sport a Sest desitek kratSich a vwkonngjsich verzi
Super Sport.

V letech 1941 a 1942 byla wyrobena série 150 vojenskych automobill
Alta Romeo 6C 2500 Coloniale. Mély podvozek s rozvorem 3,1 m, Ses-
tivalcovy motor 2 4 | o wykonu 87 k (64 kW) a &étyrdverovou otevienou
karoserii od firmy Castagna. Puvodne byly tyto vozy urGeny pro italske
jednotky, jez operovaly na severu Afriky, nakonec ale vétsina z nich
skoncila na vychodni fronté v Sovéltskem svazu

V povalecnem roce 1946 se Alfa Romeo vratila k vyrobé automobi-

I lehce modernizovanym typem 8C 2500. Sportovne stfizene vozy

s karoseriemi kupe a kabriolet oblekaly firmy Touring a Pinin Farina,

sestimistne limuziny stavély karosarmy Boneschi a Stabilimenti Farina

Od roku 1947 automobilka sama karosovala pétimistne dvoudveio-

ve vozy na podvozku s tiimetrovym rozvorem a motorem o vykonu

90 k (66 KW). Automobily elegantnich oblych linii dostaly pojmenovani
Freccia d'Oro™ {Zlaty Sip) a do roku 1852 se jich prodalo 680. Take

produkice ostatmich vozu 6C 2500 Sport s karoseriemi od firem Tou-

ring, Pinin Farina a daisich neprekrocila sedm stovek kusa.

Spicku nabidky stejné jako pied valkou predstavovaly dvaumistne vozy
6C 2500 Super Sport s rozvarem 2,7 m a Sestivalcem 2,41 s vwkonem
lehce snizenym na 105 k (77 KW). V povalecnem obdobi jich vzniklo
malo pres 400 exempland. Karosarna Touring postupné modemizova-

la sve kreace Superleggera na tomto podvozku. V polovine zaf 1849
predstavila na tradicni soutézi elegance u severoitalskeho jezera Como
dvoumistng kupe, jez s prevahou ziskalo Velkou cenu, o niz rozhodo-
valo hlasovani publika. Wiz prisel na trh coby Alfa Romee 6C 2500 S5
Villa d'Este” a pod timto pojmencvanim se wyrabél do roku 1952 >

Ctyimisiné kupé 8C 2900 B,
posiavene v roce 1942 pro
rumunského krdle






