Ponny a Rekord (1)
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Aero Ponny a Rekord na povalecné prehlidce letecké techniky.

Podvozek pryniho prototypu Aero Ponny,
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* Dva sourozenci: vievo mensi
~ Aero Ponny, vpravo vetsi
Aero Rekord.
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Pryni prototyp vozu Aero Ponny s tiimistnou karoserii roadster.

JAN TUCEK

Labuti pisni automobilové znaéky Aero se staly prototypy
vozll Ponny a Rekord vyvijené v obdobi druhé svétoveé
vélky. Tyto technicky zajimavé automobily, s nimiz pra-
covnici firmy Aero spojovali své nadéje na lepsi povaleé-
nou budoucnost, se vSak do vyroby nedostaly a skoncily
v kosi promarnénych piilezitosti.

Pod znatkou Aero se nejprve v roce 1929 objevily lidove vo-
zlky klasické koncepce pohanéné plllitrovym dvoudobym
jednovalcem, na néz v letech 1931 a 1933 navazaly vykan-
néjsl ,cinkace" s dvouvalcovymi motory 662 a 998 cm®.
Po prvni generaci lidowych asrovek, jejichz konstruktérem byl
ing. Bretislav Novotny, ndsledoval v roce 1934 konceptné
zcela odligny typ Aero 20 s litrovym dvouvalcem za pfednina-
pravou a pohonem piednich kol. Jeho tvlrcem byl S&f wyroby
vysotanske automobilky Josef Badek - ten take o dva rokg
pozdéji prosadil projekt jesté vét&iho vozu Aero 50, jeho

pfedni kola pohanél dvoudoby étyfvalcovy motor dvoulitro-
veého objemu,

Ve druhe poloving 30. |et se sice znacka Aero tésila prizni ma-
jetng&jai klientely, obchodné véak doplacela na - zrejmé po-
nékud neuvaZeny - odchod z kategorie levnych vozl.
Ing. Bfetislav Novotny opustil firmu Aero po tom, co jgjimu
rajiteli JUDr. Viadimiru Kabe&ovi nelspésné navrhoval pro-
jekty mensiho a stfedniho automobilu s dvoudobym motorem
v zadi (mély neést oznateni Aero-dyn a Super Aero-dyn),
po experimentech s tfivalcowymi a plochymi étyivalcovymi
motory scenu opustil i Josef BaSek a veden| konstrukce pre-
vzal ing. Zdenék Michl. Konstrukéni a wvyvojovy tym, jehoz
viidél osobnosti byl ing. Hostivit Novotny, miadsi bratr pd-
vodniho &éfkonstruktéra, se v roce 1939 pustil do stavby
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kompakiniho automobilu jménem Ponny, jenz mél - v moderni
podobé a na mnohem vy3si technické Grovni - navazat na tra-
dici lidovych aerovek.

Zakladem nového vozu se stal podvozek klasické koncepce,
ale s nezavislym zavésenim vSech ¢tyf kol, pfednich na dvo-
jicich nad sebou umisténych ramen, zadnich na vie€¢enych kii-
k&ch. OdpruZeni obstaravaly vpfedu i vzadu vinuté pruziny
v téméf vodorovné poloze, obé napravy byly dopinény pfic-
nym zkrutnym stabilizatorem. Bubnové brzdy na vdech ¢ty-
fech kolech mély kapalinové ovladani. Pfi rozvoru naprav
2300 mm me&! Ponny rozchod kol 1100 mm vpfedua 1150 mm
vzadu, jezdil na $estnactipalcovych kolech opatfenych
pneumatikami rozméru 4,75 x 16, s nimiZ vykazoval svétlou
vySku 210 mm.

PouZiti kapalinou chlazeného dvoudobého motoru bylo
s ohledemn na tradici znatky prakticky samozfejmosti, volba
padla na fadovy dvouvilec 690 cm?, jehoz objem byl pozdéji
zvét3en na 745 cm?, zejména kvili zlepSeni prubéhu tocivého
momentu, ale také s ohledem na unifikaci se zamyslenym je-
denapiiliitrovym é&tyfvalcem pro budouci viz stredni tiidy.
Dvouvalec o vykonu 21 koni (15,5 kW) byl spojen se &tyr-
stupfovou pfevodovkou se synchronizaci tfetino a Civriého
prevodového stupné, hnaci hfidele zadnich kol byly opatfeny
stejnobé&Znymi klouby u vystuptd z rozvodovky i u kol.

Prvni prototyp Aero Ponny byl dokonéen v roce 1940, na-
vzdory t&Zkostem spojenym s okupaci a nucenym pfechodem
tovarny na valeénou vyrobu. Mél uhlednou tfimistnou karose-
rii roadster sportovniho stiihu, jejiz tvary navrhl tovarni desig-
ner a fotograf Josef Vofisek. Vioz byl dlouhy 3720 mm, Siroky
1320 mm a s nataZzenou platénou stfechou vysoky 1460 mm,
pohotovostni hmotnost nepfevySovala 600 kg. Dosahoval
nejvétsi rychlosti kolem 105 km/h a primérné spotfeboval asi
osm litrd dvoudobé smési benzinu s olejem v pomeru 30:1.

Elenantni zaoblené tvary vozu Rekord navrhl Josef VofiSek.
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Snimek z vyjezdu vozu Ponny na Snézku v srpnu 1946.

Do ¢ervna 1941 Ponny absolvoval naroény program jizdnich
zkousek: za volantem se stfidali tfi tovarni jezdci a viz prak-
ticky denné najezdil 700 aZ 800 km. ,,Kazdy jezdec byl povi-
nen ujet 600 az 800 km denné, ale vraceli jsme se s 800, né-
kdy i 1000 kilometry. Co je to sedét nepfetrzité za volantem
15 a# 16 hodin, od paté rdno do deviti nebo deseti vecer, uzna
zase jen automobilista. Neznali jsme oddechu, jedlo se pfi
jizd&. A heslem nas viech bylo jen: tempo, tempo”, vzpomi-
nal o pét let pozdéji - v &ervnu 1946 - nejzkusenéjsi z tovar-
nich jezdecd, Jan Hanus.

Ten také tésné pfed zakazem jizd soukromych vozidel
ve dnech 18. az 20. ervna 1941 s ponnykem” absolvoval
vytrvalostni jizdu na trase Praha-Brno a zpét. Ponny, ktery mé|
tehdy najeto asi 33 tisic kilometrd, dosahoval v horkych let-
nich dnech priaméru 87 km/h, v noci (s povinnym zatemné-
nim) 66 km/h a celkové 79,5 km/h, na trase dlouhe 3067 km
spotfeboval prumémé 8,1 | paliva a kromé zanesenych svi-
&ek nezaznamenal Zadny defekt. Po UspéSném maratonu
jesté podkrkonossky rodak Hanus vyrazil s ,ponnykem™
do Jilemnice a zpateéni jizdu do Prahy absolvoval primérem
91 kilometrd za hodinu.

Potom byl viz uschovan ped plachtou v dilné v Praze-Kar-
lind. Jezdit se nesmélo, ale prace na novych vozech se ne-
zastavily. V tajnosti se rodil druhy exemplaf Ponny, ale take
prototypy vétsiho automobilu jmeénem Rekord se Ctyfvilco-
vym motorem 1,5 |, podvozkem s rozvorem 2,6 m a prostor-
nou 4,3 m dlouhou karoserii oblych tvart, které opét vytvoril
Josef VofiZek. Na vefejnosti se oviem nové vozy mohly ob-
jevit az v kvétnu 1945, kratce po osvobozeni. Ale o tom aZ
zase pristé. [}
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