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Ing. Bretislav Novotny

s jednim z vozi Aero 10
HP uréenych v fFijnu 1929
pro PraZsky autosalon.

Jednovalcova aerovka
v otevieném provedeni
z podzimu 1929.

Pred sedmdesati lety - na pfelomu Fijna a listopa-
du 1929 - se oficiidlné pfedstavily vefejnosti lidové
vozy Aero 10 HP, sympatické automobily s jedno-
valcovym motorem pillitrového objemu. Aerovky
s mazlivou prezdivkou ,cililink” se v jednovalco-
vé, ale i v pozdéjsich dvouvalcovych verzich ne-
smazatelné zapsaly do nasi automobilové historie.

Leteckd tovarna Aero byla zaloZena v roce 1919 a v prvni
poloviné dvacéatych lel se stala nejvétsim leteckym pod-
nikem tehdejsiho Ceskoslovenska. Od poloviny dvaca-
tych let firma Aero vyrabéla pfivésné voziky k motocyk-
ltm a v licenci francouzské karosarmy Weymann
L0blékala” i automobily riznych znaéek. Radu let kon-
struktéfi koketovali i s projekty lidovych vozidel, lehkych
cyclecar( a titkolek s motocyklovymi motory. Zlom pfi-
nesl a7 podzim roku 1928, kdy obchodni feditel Vaclav So-

Stanek firmy Aero v zavéru PraZského autosalonu 1929
- uZ s ovénéenym Turkovym vozem.

rel ziskal pro firmu Aero konstruktéra ing. Bretislava No-
votného i jeho vytvor, lidovy vozik jménemn Enka. O tom
jsme uZ ale podrobnéji psali v AR 11/°98, zatimco dfi-
v&j5im automobilovym konstrukcim ing. Novotného {No-
vo, Omega a Disk) jsme se vénovali v AR 4 a 5/'99. Fri-
pomenme tedy jen, Ze ing. Bietislav Novotny (1892-1965)
sestal od 1. prosince 1928 zaméstnancem firmy AeroaEn-
ka se béhem necelého pal roku proménila v Aero 10 HP,
kterg dnes zname spi pod oznatenim Aero 500 (podob-
né& jako pozdé&jsi dvouvalcovy typ Aero 18 HP lid moto-
risticky pfejmenoval na Aero 662).

Na proméné voziku Enka v Aero 500 se vyrazné podilel
konstruktér a stylista tovarny Aero JosefVofiSek, ktery dal
autitku skromnég elegantni a dodnes sympatické tvary.
Hlavni rysy povodni konstrukce ing. Novotného oviem
zlstaly zachovany: kapalinou chlazeny dvoudoby jedno-
valec 499 cm? ulofeny vpfedu, tfistupfiova pfevodovka
umisténa vzadu u pohanéné tuhé zadni napravy, pficem?
tocivy moment od kuZelové spojky doplnéne pruinou
spojkou Hardy pfenasel vzad zapouzdieny spojovaci hii-
del. Obé tuhé napravy byly odpruzeny podélnymi &tvrt-
eliptickymi listovymi pery, bubnové brzdy byly jen vzadu.
Karoserie z ocelového plechu tvofila s podlahovou plosi-
nou samonosny celek, méla zpotatku jen jedna dvifka na
levém boku (Fidié sedé&l vpravo) a v zaoblené zadi se pod
nahradnim kolem skryvalo vyklapéci nouzové sedatko. PFi
rozvoru naprav 2230 mm a rozchodu kol 1050 mm vpfe-
du a jen 950 mm vzadu byl lidovy viz dlouhy 3200 mm,
siroky 1190 mm a s nataZenou platénou stfechou vysoky
1480 mm. Pfi pohotovostni hmotnosti tésné pod hranici
500 kg dosahaoval nejvétsi rychlosti pres 70 km/h a pri-
mérneé spotieboval kolem 6 litri smési benzinu s olejem.
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Jednovilcovy
motor jednoho
z prvnich voza

Aero 500,

Prvni vozy Aero

500 nemdly

na pravem boku

karoserie dvifka.

Prvni vozy Aero 500 byly dokongeny v kvétnu 1929 a bé-
hem celého léta probihaly jizdni zkousky. Jejich soudasti
byla i svatebni cesta do Krkono$g, kterou s jednim z prv-
nich jednovalct podnikl ing. Hostivit Novotny, Bretisla-
viuv mladsi bratr. Do Orlickyeh hor zamifil motocyklovy
zavodnik Bohumil Turek, ktery s chutl presedlal na &tyfi
kola a stal se neunavnym propagétorem malych vozi Ae-
ro. Nenl bez zajimavosti, ze béhem zkusebnich jizd autié-
ka nenesla znatku vyrobce a hrstka zasvécenych {véetné
nékolika novinafl) az do fijnového zahajeni Prazského au-
tosalonu driela jazyk za zuby.

Tri dny pfed zahajenim automobilové vystavy, 20. fijna
1929, odstartoval Bohumil Turek s vozem Aero 500 a spo-
lujezdcem (@ mechanikem) Antoninem Nahodilem k hvéz-
dicové jlzdé Evropou. Najeli celkem 4913 km, nejprve ces-
tou pres Pafiz do Brestu a zpét do Prahy, o poslednim
fijnovém vikendu pak pfidali trasu Praha-Hamburk-Pra-
ha. Véncem ozdobeny viz pak kraslil stanek Aero spolu
s informaénimi tabulemi o jeho skvélé dalkoveé jizdé. Li-
dovy viiz lakal motoristické pfiznivee sympatickymi tva-
ry, solidni konstrukei a také pozoruhodné nizkou cenou
18 800 KE. Ohlasy v tisku byly velmi pfiznivé - za viech-
ny citujme Narodni listy: ,V8ichni automobilovi hladov-
ci, ktefi touzi po malém, laciném, ale kvalitnim voze, mo-
hou se upfimné radovat. Baby se jim narodilol”, psal
praZsky list pod titulkem ,Nejmensi auto &sl. vyroby Ba-
by Aero”, Mimochodem - anglické sliivko ,baby” se co-
by pfezdivka lidového vozu ujalo | v tovarné a fadu let se
mezi zaméstnanci i fanousky znacky pouZivala jeho do-
rmacka verze , bejbik".

K sedmdesatinam malych vozu Aerc 500 by se nejspis
sluselo pronést oslavny projev, my si viak vypujéime pu-
vabnou poznamku, kterou poéatkem tficatych let napsal
zlinsky tovarnik Jan Antonin Bata pod titulkem , Malé Ae-
ro”. ,Pfijel na nl feditel Aerovky za mnou do gumperka
vyjednavati o létadla. Takova hragiGka malicka. Odjizdéli
jsme pravé na cviteni do Uni¢ova. Vito das, jak to ten &lo-
vk délal, ja jsem to sice fezal tak, Ze se moji cestujici dr-
zeli obéma rukama a dejte si slou#iti - Tatra Sestivalec se
dovede rozhoupat - ten erveny diblik ale na mne zpravi-

Automobily Aero vznikaly ve skromnych podminkéach.

dla vidycky jiZ tekal na nejbliz&im udaném misté zastav
ky, nebo dojel velmi tésné za nami. Reditel mi fekl, ze jel
do Sumperku z Prahy pét a ptl hodiny. To mu sice nevs-
fim, ale v&fim, Ze nas ta malinkd Aerovka nautila néce-
mu novemu. Dosud jsme se divali na malinké vozy jako
na néco neupotiebitelného pro soudné lidi. Typ Aero je
prima. Kdybych si mél koupiti svij prvni viz, dnes bych
si koupil Aero, vozik, ktery je levny, dobry, spolehlivy, leh-
ce se ovlada a ma brink. Ze trosku praska, to se u vozié-
ku jako je Aerovka snese, ba Fekl bych, Ze se to dobfe vy-
jima. Pfipadatotak, jakoby siten vozitek troufal. Atroufati
si nenf chybou, kdy? je proé.” JAN TUCEK

V sezoné 1931 debutoval dvouvéalcovy typ Aero 18 HP
s motorem 662 cm?, ktery existoval i coby luxusni
dvoudverova limuzinka.
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