HISTORIE TATRA 603 MB a NP

E E
Minibus Tatra 603 MB s mflordim®
VB ga pledni ndgravoy. § SRS
o8 piadnim pohonem {19‘1}.' any

automobilky, & kromé toho s tovdrnimi
vozy Tatra 603 jezdil automobilové soutéze.
Bratislavsky tym dastal z Kopiivnice za
lkal zkonstruoval a postavit prototypy leh-
kych uZitkowvych vozidel vyuzivajicich pahd-
nécl Gstroji a dalsi komponenty osobniha
vozu Tatra 603, ale | lehkého terénniho au-
tomaobilu Tatra 805. Pongkud vagné formu-

lovaného zaddni se Ing. Mitik a jeho spolu-

V letech 1961 a 1962 se v Bratislavé zrodily dva zcela vyjimetné oyl RSV R Rapi
prototypy: tfinactimistny minibus Tatra 603 MB a nizkopodlazni Vzduchem chiazeny motor V8 o objemu
rozvazkovy viiz Tatra 603 NP. Oba mély vzduchem chlazeny gl B ]

S S s 2 TR L onstrukléfi uloZili podéiné za piedni nd-
koprivnicky osmivalec, ale vpredu a pohanejici predni kola! pravu, takze prostiednictvim Gtyfstupfiov
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a pielomu padesatych a Seda-
satych let se ministerstvo v§e-
obecného strojirenstvi pokusi-
lo  reorganizoval tuzemsky
automobilowy primysl a zapo-
jit do ngj i slovenske subjekty. Bratislavska
automobilova opravna Orava, nékdejsi fili-
dlka automobilky Praga, byla v 16t8 1960
zatlenéna do kapfivnického podniku a sta-
la sa 2 ni Tatra zdvod 5 Bratislava,
Souddsti nového pobofného zdvodu se
stalo | hratislavské stiedisko YV (Mo
matoroweh vozidel), fungujici pod rizny-
mi nazvy od roky 1957, Vedenim strediska
byl povéfen lyfiatficetilety inZenyr lvan
Miglk (1926-2003), kiery v letech 1955
a 1956 plsohil ve zkusebné kopfivnické
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Vzduchem chlazeny osmivalec do V byl
ulnZen za sedadly fidite a spolujezdce

prevodovky umisténé pred nédpravou poha-

nél predni kola! Venikla tak historicky prvni

Tatra s piednim pohanem,

Pohanéci ustroji nesl pomoeny trubkowy
ram, pohanénd predni kola byla zavéiena
na spadnich pficnych ramenech svafenych
7 ocelovych trubek a dopinényich svishm
teleskopem, vinulou pruZinou se souosym
tlumicemn z Tatry 603, Vzadu bylo prosto-
rové Uspormé nezavislé zavéseni na kliko-
wijch zavésech. Rizeni i brzdy byly pfevzaty
z Sestsetirojky”,

Minibus mél samaostatny plochy ram, co?
mélo umoZnit stavbu riznych provedeni
karoserie, osohnich, dodavkowich, kombi-
novanych, ale i jednodéelovych — napriklad
sanitnich,

Hatek byl v fom, 72 podle zadani musela
byt predni Gast minibusu zhotovena z upra-
vené kabiny lehkého terénniho vozu Tatra
805, takie mél bratislavsky designér Frid-
rich Hudec opravdu nelehky dkol. Mysled-
kem byl nepiilis vzhledny, ale funkéni kom-
promis se specifickou maskou dopinénou
blikaci ze sériové Tatry 603. Z 18 ostaing
pochdzely i zadni skupinové svitilny.
Iinibus p&timetrové délky, ktery v dilndch
na Miynskyeh Mivach dokongili v poloving
dubna 1961, mél dosti nestandardni kapa-
cilu | vnitini uspofadani. Bylo v ném cel-
kem findct sedadel {véetné sedadla fidice)
v péti fadach podle vzorce 2+2+43+3+3.
Ridi a spolujezdec wpiedu sedéli nad pod-
béhy prednich kol, ve druhé fadé byla dvé
sedadla obracena zady ke sméru jfzdy, pfi-
cemz cestujici na nich oddéloval rozmémy

kryt osmivalcového motoru. Ve Uieti a2z -

paté fadé uZ byla sedadla uspoidddna kla-
sicky, vidy pro trajici ceslujicich.

Viechna sedadla ve druhé aZ paté fadé byla
k podlaze pripeynéna Srouby s kfidlowymi
maticemi, takze se dala snadno odmonto-
vat a minibus se proménil v dodavku s vice
nez 8 m* prostoru pro naklad. Uziteéna
hmotnost vozu méla hodnotu 1500 kg.

Na levém boku minibusu byla tfi rozmema
okna, na tom pravém pak uprostied dvefa
otevirajic piistup do prostoru pro cestujicr,
ale v piipadé potfeby i k moteru. Proskle-
nou plochu zvétsovala obli okna v zadnich
rozich karoserie & také dvé trojice okének

Pohled boénimi dvefmi do vnittku minibusu s odklopenym krytem osmivalce (vievo)
Nalevo a napravo od krytu motoru byla sedadla obracena zady ke sméru jizdy (vpravo)
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po obou okrajich stiechy. Ta byla opatfena
dvéma wkldpacimi vitracimi viky.

V IEt8 1961 minibus absolvoval zkousky,
pfi nich? prokazal velmi dobrg jizdni viast-
nosti i wikony. Dosahoval najvétsi rychlosti
pres 120 kmv/h, zrychleni z 0 na 100 km/h
zviddl za 14 s a pii rychlosti 80 km/h wyka-
zoval spotfebu 16,4 | benzinu na 100 km.
V roce 1962 dosial minibus sourozence
téze koncepce, nizkopodlaini rozvaikovy
automebil Tatra 603 NP. Kwilli pfistupu
k motoru V8 uloZenému za predni ndpra-
vou byla kabina tohoto vozu odklapéci, za
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ni se nachdzela oteviend korba s loZnou
plochou pouhyeh 450 mm nad zemi.

Nizké bocnice i zadni Gelo korby byly zholo-
veny z 20 mm silné vodovzdomné prekiizky
s oealovymi U profily na hrandch. Bocnice
byly délené, sklipély se po Gastech — pred
a 7a blatniky zadnich kol. Protolyp viak ne-
poskytoval prevdZenému zbo# Zidnou
ochranu proti nepohode.

Podle pamétnik(l jezdila Tatra 603 NP
v roce 1962 ve zkusebnim provozu v Brali-
slavé a okoll, kde rozvdZela zboii piede-
v5im do drogerii. Pozdéji nékolik let slouZ:-

4 —————CEAE

V Kopfivnici nevé-
ficné kroutili hla-
vou; jejich osmiva-
lec pohanél piedni
kola

Minibus Tatra 603
MEB v roli méficiho
vozu doprovazi
Mercedes-Benz
220 SE

la v Kopfivnici v podnikové dopravé, poté
zmizela nezndmo kam,

Minibus Tatra 803 ME potkal lepsi osud.
KdyZ bylo jasné, Ze se vozidia této koncep-
ce v Bratislavé ani jinde vyrabét nebudou,
pievzala jej kopfivnickd zkusebna a wuii-
vala jej jako méfici viiz pii jizdnich zkous-
kach vozidel.

Diouhé roky pak o ném nebylo slvset, ale
neziratil se, ani neskontil ve Srotu. V deva-
desatych letech proSel renovaci a stal se
jednim z expondt( bratistavského Muzea
dopravy. Tam je k vidéni dodnes. |




