HISTORIE  TATRA 17 a 31

Prvni karosovana Tatra 17,
ctyrdverovy faeton jesté bez predniho
narazniku (1925)

V dubnu 1925 byl na prazskem autosalonu vystaven podvozek typu
Tatra 17 s patefovym ramem, vpiedu uloZenym vodou chlazenym
radovym Sestivalcem a nezavislym zavesenim vsech ctyr kol.

Prvni zakaznici se svych vozil dockali na jare 1926.

AN TUCEK
Folo: archivy aulora a Ing. Jana Cemého
b 4
dtkonstruklér kopfivnické au
tomobilky Hans Ledwinka

(1878-1967) na jafe 1923 pie-

kvapil sweét malym vozem Tatra

11 5 patefovym ramem lvore-
nym ocelovou rourou kruhového prafezu,
vpiedy ulofenym vzduchem chlazenym
plochym dvouvdlcem OHY 1056 cm? a vy-
kywnymi polonapravami pohangénych zad-
nich kol.
0 dva roky pozdéji predstavil vyEsi vyvojo-
v stupef své osobité konstrukce, typ Tat-
ra 17 miflel do dvoulitrové tiidy. Do vinku
mu dal za predni ndpravou ulozeny vodou
chlazeny fadowy Sestivilec OHG o objemu
1930 cm? a wykonu 35 k (26 kW), na kiery
navazovala Ctyrstupiova prevodovka
Spojovaci hiidel prenddejici totivy moment
dozadu k rozvodovee byl opat veden vnitf-
kem ocalové roury patefovéhe ramu, po-
hanénd zadni kola nesly vkywné polona-
pravy odpruzené pficnym listowym perem.
Novinkou byla délend prednl naprava, laké
opatfend pritnym listovgm perem
Mohutné bubnové brzdy na viech Etyfech
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kolech mély mechanicke ovlddani, dratova
kola Rudge-Whitworth s centralni matici
nesla pneumatiky rozméru 6,00 = 20 nebo
6,50 ~ 20. Palivovd nadr? o objemu 70
byla pripevnina vzadu na skiini rozvodoy-
ky, benzin dopredu k motoru dopravoval
podtlakovy nasdvad. Kompletni podvozek
se dvéma ndhradnimi koly na zadi wykazo-
val hmotnost 1025 kg.

Nastavkova
limuzina Tatra 17
5 posuvnymi okny
ve dverich

a naraznikem
(1926)
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Hans Ledwinka (1878-1067), virce
kopfivnické koncepee s piatefovym ramem

Tatra 17 v zakladnim provedeni s rozvarem
3,54 m a 4.5 m dlouhou olevienou Etyi-
dvefovou Sestimistnou  karoseril vaZila
1350 ko, dosahovala nejvEtsi rychlosti
110 km/h a podle vyrobee spotfebovala 13
a? 15 1 benzinu a 0.4 | cleje na 100 km.

V roce 1925 byly vedle wystavniho Sasi
zhatoveny jen Elyfi zkuSebni ,sedmnact-
ky", je2 si musely nechat libit éatna prikofi




Dvojity faeton Tatra 17 rocniku
1826 s ochrannym sklem pred
nssm]lclmi vzadu
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Dvoumistny sportovni roadster Tatra 17 s kratkym rozvorem naprav z roku 1927

na castach i necestich. Wraba pryni pade-
satikusové série T 17 se rozbéhla v zimé
1926, prodej byl zahdjen na jafe 1926
Podvozek ke karosovani automabilka nabi-
zela za 71 000 K&, Sestimistny otevieny
faeton stal 95 000 KE.

Elekirickd soustava znacky Bosch pracova- |
la s napdtim 12 V, soutdstl standardni vy-
bawvy byl vedle rychloméru | v té dobé ne- |
obwkly cotickomér. VétSina automobild |

Tatra 17 urenych pro zakazniky byla vyba-
vena novinkou, pruzné uloZenym trubko-
wym prednim ndraznikem s dvojici vodo-
rovnych vinutych pruZin umisténych po
stranach moloru,

Y letech 1926 a 1927 méla vétsing wrobe-
nyeh vozi Tatra 17 prodioueny podvozek
s rozvorem 3,67 m a tovdrna je vedle fagta-
nu doddvala i jako EtyFdvefovou ndstavko-
vou limuzinu, jgjiz stiecha se dala na éto
ndmontovat a sejmout, coby pevnou Sesti-
mistnou limuzinu se stahovacimi skly oken
ve dvefich a jako étyfdverowy kabriolet,
Firma Karasa z Prahy-HoleSovie, kterou
viastnili Oldfich Uhlik, Antonin Viktorin
a Frantisek Zemlicka, nabizela pro ,sedm-
nactku" odnimatelnou pevnou stiechu, ale
také origindlng feSenou karoseril pfestavi-

telného kabrioletu, jiz bylo moiné postup-

né proménit v landaulet, Karosérna Petera |
z rchlabi postavila zakdzkovy Etyfdvefawy
kabrinlat Tatra 17 osohitych tvard s oblou g

zadl.
W osezone 1928 prevzala Slafetu

nactiky” inovovand Tatra 31 alias 9/40 HP, |

¢ (tyrdverovy kabriolet na titulni strané katalogu Sestivaled Tatra 31
z roku 1929

Pod kapotu dostala Sestivilec pfavrtany na

2310 ¢cm? 5 wkonem zvy&enym na 40 k -
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Sestimistna pevna limuzina
Tatra 31 rocniku 1929 se
gestivdlcem o objemu 2,3 |
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(29,5 kW). Motor mél naddle rozvod OHC,
vakovy hfidel v hlavé valed viak uZ nebyl
jako u T 17 pohdnén svislym, tzv. krilov-
skym hfidelem se dvéma pdry kuZelovych
kol, ale dvojitym vélekowym fetézem.

Vedle podvozku ke karosovani figurovaly
v nabidce typu T 31 Etyfi tovarni karosarské
verze s dlouhym rozvorem a esti sedadly:
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v roce 1930 karosama Sadomka
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Eryrdverovy otevieny faeton, ndstavkovd [i-
muzina, fixni limuzina a étyfdvefovy kabrio-
lel. Hmotnost téchto automobild se pohy-
bovala v rozmezi 1500 az 1700 kg, v8echny
dokazaly vyvinout rychlost 110 kmv/h. Vyro-
ba automobill Tatra 31 pokratovala do
roku 1930 a celkem od roku 1925 vzniklo
sedm stovek Sestivilcd T17a T 31.

Mohutng pohfebni diitomobil Tatra 31 postavila_ ». - = = _ = et

Landaulet Tatra 31
s karoserii Petera
Z jara 1929 s nosi-
¢em zavazadel na
stiede

. . 3 .

ZémaoZni zdkaznici nevahali pfiplatit si za
zakdzkové karosenie specializovanych fi-
rem. V zimé 1928-29 zhotovila karosama
Petera ve Vrchiabi pro jednoho z karlovar-
skych hoteliérd elegantni dvoudveiovy
kabriolet Tatra 31, zahy poté nasledovaly
landaulet s nosiCem zavazadel na stiese
a skiddacim zadnim dilem sifechy a dvé

¢ Juxusni Sestimistné limuziny.

¢ Vlysokomytska karosama Sodomka dokon-
¢ Gila v fijnu 1930 impozanini pohfebni viiz
. Tatra 31 pro dstav v Kuklenach na okraji

N

Hradce Krdlové. V predjaii roku 1931 pak
Josef Sodomka navrhl a dal zhotovit novou
karoseril sedan zaoblenych tvard, koniras-
tujicimi s liniemi biamik( starSiho pod-
vozku T 17/31. PraZsky zikaznik, majeiny
spravce vinic, vak byl spokojen.

Za pfripomenuti stoji i Tatra 31, kierou
v roce 1931 oblékla nova karosama Oldfi-
cha Uhlika v Praze-Strasnicich. Ctyfdvero-
wy viiz v ponékud kodrovém stylu pfipo-
minal nékdejsi francouzskou modu. W

Sedan Tatra 31 si jeho majitel dal v roce
1931 nové karosovat u firmy Sodomka

Sedan Tatra 31 v lehce koédrovém stylu
z nové karosarny Oldficha Uhlika (1931)



