HISTORIE = SKODA 4R A 6R

Sestimistna limuzina Skoda 4R,
pohanéna dtylvalcem SV o objemu 1,91

3 PISMENEM R

V zaFi 1928 debutovaly na prazském autosalonu vozy Skoda 4R a 6R
pohanéné étyfvalcem a Sestivalcem se spalovacimi prostory Ricardo.
Proto v jejich oznaceni figurovalo pismeno R.

JAN TUCEK
Foto: archiv Skoda Auto
d léta 1925 byla mladobolesiay-

sk automobilka soucasti plzen-
ského koncernu Skada. Stavajici

typy vozidel se naddle wyrdbély |
a proddvaly pod kombinovanym
oznacenim Skoda Laurin a Klement. Pranimi |

wozy, novi wyvinutymi po této fizi, byly typy
4R a 6R, nesous! uZ pouze znatku Skoda.

K zahdjeni prazského autosalonu vydala au-
tomaobilka potatkem zaf 1928 tiskovou
2prévu, kterou prakticky bez Oprav zverejnilo
na redakénich strdnkdch nékolik deniku,
Citujme z ni alespon hlavnl body: Hesla, ji-
miZ se Skodowy zavady idily ve svém pro-
gramu automobilni wiroby, lze shrouli
fakto: Zvwseni provozni wikonnosti, pohoto-
vosti a bezpetnosti vozidla. Zjednoduden

74 | automobil

= gl

obsluby vozidla, Snizeni wrobnich naklad
a lim I prodejnich cen.”

Pryni bod mély naplnit nove motary a pieve-
dovky, druhym haodem se rozumél piechod
na jednolné ovlddani provoznich brzd peda-

Limuzina Skoda 6R
se Sestivilcem
2,91, patré
karosovana

firmou Brodik

lem {misto difvgj5l kombinace paka-peddl),
treti bod souvisel s unifikacl wrobniho pro-
gramu a navou organizaci montaze vozl na
wrobnf linee,

Nové motory typd 4R a 6R se lisily pottem
valed, mély vak stejnou koncapci a fadu
spolednych dilli. Oba mély rozved SV s vad-
kowym hiidelem  pohangnym  nehludnym
soukolim, snimatenou hlavu se spalovacimi
prostory Ricarco a stejné ventily, pisty i ojni-
ce. Pii shodném wrlanl 75 mm a zdvihu
110 mm mél Syrvdlec objem 1944 cm®
2 s jednim karburdtorem daval wikon 32 k
(23,5 kW) pii 2800 min', zatimco dvéma
karhurdtory osazeny Sastivilec nabizel z ob-
jemu 2916 cm? rovnyeh 50 k (37 kW)
Clyistupiiova pievodovka navazujici na mo-
tor byla pro oba typy stejnd, liil s& pouze
staly piavod v rozvodovee zadni napravy,
Oba vozy mély klasicky Zebiinowy ram sny-
tovany 7 acelewyeh profill a tuhé ndpravy
mi pery. Zadni ndprava typu Jbanjo” s ne-
hluénym kuzelowym soukolim Gleason byla
nové konstrukee a stejnd pro 4R 1 6R.
Bubnové brzdy na wéech Clyiech kolech
mély mechanické ovladdni jiz zminénym
peddlem, fizen bylo se Sroubem a matici,
na oba typy se standardng montovala
dratovd kola Rudge-Whitworth s centrdlni
maticl. Clyfwalec na nich mél pneumatiky

. 30%5,25 38, Sestivdlec obouval vEtS( preu
32 % 6,00 SS. Zikaznik si mohl objednat

i plechovi diskovd kola, pozdgji také ocelovd



paprskova s délenymi rafky. Palivova nddeZ
méla své misio mezi podéiniky rdmu za zad-
ni napravou. Vedlo se do ni 60, resp. 70 |
benzinu, kupfedu k motoru privadél palivo
nasavac. Kompletni podvozek vozu Skoda
4R s rozvorem naprav 2.95 m a rozchodem

kol 138 m wykazoval hmotnost 950 kg.
Automobil se 4,69 m dlouhou a 1,68 m Siro-
kou otevienou karoserii vazil 1280 kg. Dosa-

Sportovni faeton
Skoda 4R
s karoserii

hoval nejvétsi rychiosti 90 km/h a spotfeho- | 2hotovency

val 14 aZ 18 | benzinu na 100 km. V sezdng
1928 se ceny automabilil Skoda 4R pohybo-

v matefské tovarné

valy od 60 000 KE za Cyfmistny faeton af
do 82 500 KC za Sesiimisinou limuzinu

© 52 Sesti bonimi okny. Automobilka nabizela

z2 55 000 KC i samoiny podvozek 4R,
zakazkova karoserie v3ak pfisla na dalSich
asi 20 000 KE.

Pohanéci dstroji typu 4R: na &tyfvilec navazovala Etyfstupiiovd

pievodovka

Sestimistna limuzina Skoda 6R z roku 1929 s tovami karoserii dlouhou 5,2 m

Také Fadovy Sestivalec typu 6R byl spojen se EtyFstupiiovou

prevodovkou
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Ctyfmistny sedan
Skoda 4R
s karoserii

zhotovenou podie
licence Weymann

Y prodejnim prospektu figurovaly i dvou-
mistny roadster 4R s vyklapécim nouzo-
vym sedadlem v oblé zidi a kupé s kratkou
stiechou a dvéma sklopnymi sedatky
umisténymi Dbokem za sedadly fidice
a spolujezdce, pocet takto karosovanych
vozll vaak byl zfejma jen velmi maly.
Sestivilcovd Skoda 68 s rozvorem 3,46 m
a rozchodem 138 m méla v podobé
515 m dlouhého Sestimistného faetonu
hmotnost 1500 kg a dokdzala wyvinoul
rychlost pies 100 km¢h, Jeji spolieba
se pohybovala mezi 16 a 20 | benzinu na
100 km.

Ceny Sestivilcového typu 6R zadinaly
v roce 1929 na tastce 70 000 KE za podvo-
zek ke karosovani, zatimco Sestimistny
faston ¢ldl 80 000 K&, Za Sestimisinou

Sanitni $koda 6R, upravend v 1&1& 1930 z limuziny v prazské karosamé Uhlik
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Interiér sedanu
Skoda 4R Weymann
s kaZzenym
calounénim
sedadel a koberci

limuzinu s pruznou karoserii podie licence

Weymann od firem BroZik nebo Aero 7a-

kaznik zaplatil 97 500 K&, za nejdraz3i ople-
chovanou limuzinu dokonce 89 000 K.
Automabily Skoda 4R a BR se vyrabély jen
do roku 1930 a nezaznamenaly wyrazndjsi
obchodnl Gspéch. YV zdvéru karléry byly
jejich ceny wyrazné snizeny, napi. fagton
4R se v roce 1930 proddval za 55 000 K&
a limuzina 6R Weymann za 78 000 K&
Obwykle uddvany pofet 975 wyrobenych
ozt Skoda 4R je po podrobném zkouma-
ni tovarni dokumentace nutno snifit na
970, Tii wyrobni Cisla byla 10tiZ piifazena
pouze motordm 4R dodanym v listopadu
1930 firmé Stratilek do Vysokého Myta
pro pohan hasiéskych stitkatek a dve vy-
robni Gisla ziistala zeela bez zaznamu.
Nékolik automohili tohoto typu bylo vyve-
zeno do Polska, celych 22 putovalo do
Jugoslavie. \V drtivé vatSing &lo o oteviené
faetony s tovarni karoserii, jen v Dubrovni-
ku jich v letech 1929 - 30 jezdilo Sest.
Sestivalcowich voza Skoda 6R vaniklo ve
tiach sérliich celkem 322, mendi podet
z nich byl vyvezen do Polska a Jugoslavie,
fam jich odeSlo sedm a jeden faeton 6R

v fastedné renovované podobe se dodnes |
. dochoval v bélehradském automobilovem |
- muzeu. Mékolik desitek automabild tohoto

typu, limuziny a Sestimistng fagtony, na-
koupile Ministerstvo narodni obrany, Dvi
dasitky podvozki 6R poslouZily ke stavbe

¢ ganitnich a zdravotnickych vozidel urge-

nych zejména pro tzv, epidemické autoko-
lony. Ministerstvo zdravotnictvi v letach
1929 - 30 wytvorilo £tyfi tyto formace ur-
Gené k boji s ohnisky nakaZlivych chorob,
Prvni sidlila v UZhorodé na Podkarpatské
Rusi, druhd v Brng, tfetl v Bratislavé a Clvr-
t4 v Praze. Sanitni, laboratorni a dezinfekt-
ni vozy Skoda BR karosavala firma Karosa
v Praze-Holesovicich, specidlni whavu
dodavaly firmy Novak a Jahn a Fr. Chvojka.
Automobily Skoda 4R a 6R sloudily i v po-
dobé pohiebnich vozl, karosovala je napi.
firma Sadomka ve Yysokém Myté, Il
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Zdravotnicka Skoda GR, zhotovend firmou Karosa v Praze-HoleSavicich (1930)




