Jeden ze dvou prototypii 5 713
dohotovenyeh potatkem
cervence 1964
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Letos v 618 oslavi padesatiny vozy fady Skoda 100/110. V tomto vydani Automohilu
si pripomeneme jejich vyvoj, v tom pristim pak kariéru téchto automobild, jez
patfily k symbolum Ceskoslovenska sedmdesatych let.

a jafe 1963 zbyval do zahajeni se-
riové wroby vozu Skoda 1000
MB s motorem v zadi jesté cely
rok, ale ataly prace na jeho
vijrazné madernizaci. Tu méla usnadnit pa-
nelovd koncepce samonosné karoserie
s nasnym skeletem a pfiSroubovanymi
povrchowymi dily, zejména blatniky, Cely
a kapotami.
W Evropé se tehdy pros:
hranatéj karoserii, kiery na podzim
1961 odstartovala Simca 1000 a na jafe
1962 jej potvrdil Renault 8. ,Embécko” ob-
dafené oblinami poplatnymi uplynulému
desetileti uZ stalo ponékud stranou. BEhem
jara 1963 vznikla fada kreseb a modeld
modernizovangho vozu, v 16t téhoz rok
se pak zrodila maketa v méfitku 1:1, jejimz
dem byl jeden slouzilych protaty-
pll zkuSebni padesdtikusové série NOV
Z roku 1961,
Maketa méla povrchové Easti pontonu ze
sddry. pficemZ levd a prava polovina se
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tvarové odliSovaly. Ob& varianty mély zadni
blatniky bez mfizky pro vstup vzduchu, po-
nékud problematicky prvek designéfi pros-

Prototypy 5 713
mély zadni svitilny
dole a zadni

okno kabiny

z ,embétka®

Potatkem Gervence 1964 dohotovili ve wy-
vojovych dilnich AZNP dva prototypy s in-
ternim oznatenim S 713. Tvarové navazo-
valy na levou polovinu vySe zminéne
asymetrické makety a mély gelo karoserie
osazené dvojici svétiometd o priméru
160 mm, miiZky na zadnich blatnicich ten-
tokrat nechybély.

Na zadnim cele karoserie se dole nad né-
raznikem nachézely vodorovné orientovangé
sdruzené svitilny, mezi nimiZ se naslo mis-
to pro poznavaci znacku. Horni dvé tretiny
zadniho fela vypliiovala miizka tvorend
Zesti sloupci vodorovnych véiracich Stér-
bin. Tvary kabiny na prvni pohled odpovi-
daly .embécku®, vietné typického panora-
matického zadniho okna, strecha vsak byla
misto patefovym wstupkem zpevnéna ne-
gativnim podéinym prolisem




Prvni prototyp

T

Maketa modernizovaného vozu Skoda 1000 MB posta

Gerveny sedan S 717 se Sirokym zadnim sloupkem na snimku ze zafi 1955

\ internich dokumentech jsou vozy § 713
oznatiovany jako .S 1000 MB model
1968", jejich zkoudky viak byly v prosinci
1964 predCasng ukonceny. Mezitim totiZ
pfislo rozhodnuti, 7e modernizace karose-
rie bude rozsahlej§i a dotkne se i kabiny
a |eji sifechy. Divodem se stalo zejména
2vydeni pasivni bezpednosti. Gilové datum
madernizace bylo posunuto na léto 1969.
Prvni dva prototypy v novém proveden,
pznatend 5 717 51 a5 717 52, wiely do
zhoudek v zafi 1965. Na prvni pohled zauja-
ly plochou stfechou bez prolisu, Sirokymi
zadnimi sloupky kabiny a zvySenym zad-
nim aknem.

Wély mirné lenitéjsi pfid, zadni éelo bylo
uspofadano jako u S 713. Stejné jako pfed-

¢ tudoru § 717 z prosince 1965

mil.jeste zadni svitilng dole - ,
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chazajici prototypy mély pod klikami dvefi
ovalné prohlubng. Cerveny sedan 5 717 $1
uréeny ke zkouskam Zivotnosti byl zpogat-
ku wybaven Etyfvdlcem 1092 cm?, kiery
v prosinci 1965 nahradil rekonstruovany
motor 1107 cm®. Daval wykon 54 k SAE
(40 KW) a vozu s pohofovostni hmotnosti
necelych 800 kg udéloval nejvBtdi rychlost

130 km/h. V listopadu 1965 dokoncili se-

dan & 718 TS vybaveny motorem 1107 cm?,
jehoz wykon diky zvyienému stupni kom-
prese a dvéma karburatoriim vzrost aZ na
60 k SAE (44 kW), tak?e viiz uhang@l pres
140 km/h.

Navzdory problémim s nedostateénou tu-

hosti a netésnostmi dvoudvefového mode-

lu Skoda 1000 MBX bez stfednich sloupk

vena v 1été 1963. Leva a prava polovina makety zhmotfiovaly dvé nizna siylisticka reSeni
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Roénik narozeni
1967 prozrazuji
také zvenku umis-
téné zavésy zadni
kapoty

%\

'Pfﬂdﬂ"ﬂwseﬂamnﬂaﬁm, e A
[ ﬂﬂmﬁﬂkﬂmﬂmue\hmmwﬁamufm

Prozrazovaly
motorove-

budoucim sériovym v
je zvenku umisién
ho prostoru pievza
dalsich ctehllu mimo ||nr= oznaceni 5
VB na
Tyto vo

S$1100

Z mely novou predni ndpravu
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Jeden z prototypii absolvoval v 1618 a na
podzim 1*16? dlouhodobou  zkousku
v prazském Ustavu pro m,d\urn motoro-
wch \rmu:lei (UVMVY) 1em niz najezdil
83 fisic kilometrii. PoZadavkim aulorizova-
né zkuSebny podle zavérecného hodnoceni
JBsné vyhovel”, fakie automobilka mohla
zait s pfipravou vyroby modernizovanych
vozi. Dal§i testy ve zkuSebnd AZNP
i v UVMV nésledovaly v roce 1968, tento-
krdt u7 s vozy postavenymi podie doku-
mentace pro sériovou vyrobu.
0d dubna do Eervna 1969 bylo za pouditi
nahradnich technologii smontovano pét
desitek festovacich a predvadécich auto-
mobildl nové fady, nyni uZ oznatenych Sko-
da 100 S, 100 L a 110 L. Byly mezi nimi
i vozy urCené pro vystavni premiéry na
strojirenském veletrhu v Bmé (7. az
16. zAfi) a na autosalonu |AA ve Frankfurlu
nad Mohanem (11. aZ 21. zaii 1969).
Datum zahdjeni sériové vroby vozi fady
Skoda 100/110 bylo stanoveno na pondé-
Ii 25. srpna 1969, na prvni pracovni den
po celozavodni dovolené pracovniki
AZNP. H




