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PoCatkem dvacatych a tficatych let doslo v Rakovniku ke dvéma pokustim o vyrobu lidovych
automobilii. Oba skoncily nezdarem a témér upadly v zapomnéni.

JAN TUGEK
Folo: archiv aulora

rni pokus podnikl na jafs 1921
Bohumil Panek, zéstupce znad-
ky Laurin a Klement v Rakovni-
ku, Dva vozy z Pankovy dilny se
v poloving srpna 1921 objevily
na starty zavodu malych automobild, kte-
ry s& jel na 78 km dlouhé trati, jaz vedla
z Karloviich Varll pfes Maridnske Lazné do
Frantigkowych Lazni,
V dobovém Ceském tisku nesly lehké
rakovnicke vozy pojmenavani Sfinx, né-
mecky psané noviny a casopisy pro né
pouzivaly eznadeni Sphink, V tuzemské li-
terature se diouhd desetileti vyskytoval
pauze pojem ,cyclecar Panek”, o némz se
psalo v jednotném gisle, Ve skutecnosti
viak wznikly nejméng dva exemplafe
a maly své vlastnl, jiz citavané jméno,
S jednim z nich wyhral Josef Bauer z Ra-
kovnika wyse uvedeny zavad malyeh vozu
§ motory do 1100 cm®, s drubym musel
jezdec Hellmer v témie zdvodé pro poru-
chu vzdat,
Zajimavosti e, ze ménd aspésny viz Sfinx
tlo zdvodu prihldsil Paul Miinz z Rakoynika,
sam v&ak jel hiavni zavod | dospélvch® au-
tamahilll, pofadany téhoi dne na 108,5 km
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dlouhé trati z Karlowych Varg do Marian-
skych Ldzni a zpét. Ve tiidé tilitrovych
vozil Miinz obsadil druhé misto, preni vy-
hojoval Bohumil Panek, pficemi aba jeli
g automobily Laurin a Klement typu Sa.
Vozarl 1921 oliskl praZeky mésicnik Aulo
snimky podvozku a karosovangho vozu
firmy Panek, presnéji exempldfe, s nimé
Josef Bauer triumfoval v srpnovem lazed-
ském zavodd malych automobild a ziskal
cenu, ji7 vypsal teskolipsky Mordbahmi-
scher Kraftfahrerbund. Bauer dosdhl pri-
merne rychlosti bezmala 43 km/h, vz byl
tedy schopny ubdnét pfes 60 km/h,

Snimek podvozku
cyclecaru Bohumila
Panka otiskl v zari
1921 Gasopis Auto

i Pacatkem fijna pak vidensky tydenik AAZ

{Allgemeine Automobil Zeitung) uverejnil
fotografii druhého vozu —oznadeného jako
Sphinx 12 PS — ze startu vyse uvedeného
klani.

Shodou okolnosti ve stejny den, tedy v ne-
déli 2. fijna 1921, absolvoval Bohumil P4-
nek s vozem Sfink alias Sphinx zavod do
vichu Ecce Homa u Sternberka na Mora-
wé. Ve tFidé lehkych vozd s motorem o ob-
jemu do 1100 cm?® skonéil paty.

Zaklad dvoumistngho kompakiniho auto-
mobilu Stinx tvofil obdélnikovy rdm z oce-
levegeh profil, ktery kondil za sedadly fidi-




e
Sfinx na startu zivodu Karlovy Vary — Fran-
tiskovy Lazné v poloviné srpna 1921

e a spolujezdce. Navazovaly na néj dva
pary nad sebou umisténych podélnych
cturteliptickych listowych per, jez nesly po-
hdnénou tuhou zadni napravu. Predni tuhd
ndprava byla odpruzena pficnym pitlelip-
tickym listovym perem.

Pohon obstaraval podélné za predni na- i

pravou uloZeny vodou chiazeny stojaty ‘é"": ““_’I“;’F"‘:a'
fadowy dvouvdlec as litrového objemu. Na s

mator navazovala spojka a patrné Lfistup-
fiovd prevodovka, To€ivy moment k zadni
ndpravé piendsel spojovaci hiidel. Mecha-
nicky ovlddané bubnové brzdy byly jen na
zadnich kolech.

Dvoumistnd ofeviend karoserie byla opat-
fana hranatymi blatniky a Sipovitou mas-

kou chladice, v Glunovité zadi prvniho
exemplare byl nevelky prostar pro zavaza- |
dla. Druhy viiz mél lehce wykrojené boky
karoserie a byl opatfen lehkou platénou |

stiechau.

Bohumil Panek se svou snahou vyrdbét
lidové automobily neuspél a v roce 1922 -

rusel ve finanéni tisni rakovnickou dilnu
prodat akciové spoletnosti Stadion, jei
v ni v fijnu téhoZ roku zahdjila wrobu jizd-
nich kol.

Druhy pokus o vyrobu automobill v Ra-
kovniku podnikl v letech 1932 a 1933

. Svému malému

vozu s dvouvalco-

jména Sfinx

Prvni automobil

Hara jesté bez
kapofy a s provi-
zomim chladicem
z vozu Amilcar

Patrnié v roce 1934
dostal prvni viz
Hara modernéji
ivarovanou piid
karpserie

Alois Halagta (1884 — 1939), v jehoZ stro-
jirné uz od dvacdtych let vznikaly postiiko-
vace Rakonea na achranu chmelnic, vinic
a sadil pred Skidci. Koncem dvacdtych let
Halasta provozoval i autodilnu, figuroval

- mezi Etrnécti tuzemskymi zastupci ame-
- rickych automobild Overland Whippet

a v priivodei Autoklubu Republiky Cesko-

: slovenské z léta 1930 byl uveden i jako

provozovatel gara# a prodejce benzinu,
olejii a automobilového prisludenstvi.

0 druhé Zervnové nedéli roku 1932 se
v okoli Loun jel treti ro€nik automobilove
a motocyklové soutéZze. Mezi Etyfmi desit-
kami startujicich vozii se objevil i kom-
pakini dvoumistny roadster znacky Hara
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Tieti a zfejmé posledni automobil Hara mél
dvoudvefovou uzavienou karoserii

; Vodou chiazeny Etyfdoby fadovy dvouvalec
© | vozii Hara mél objem 748 cm’

(zkratka jmen HalaSta a Rakovnik), s nimi . Autamabily Hara mély klasickou koncepci
Alois Halagta spolu se synem Josefem ab- s = i s motorem vpiedu a pohonem zadnich
solvovali 430 km dlouhou lounskou sou- | © kol. Byly vybaveny vodou chlazenym ctyi-
té7 bez trestnych bodi. ! dobym fadowym dvouvalcem o objemu
Z dobowyeh prameni vyplyva, 7e jeli s dru- ! 748 cm®, na ktery navazovala zigjmé tfi-
hym zhotovenym vozem Hara. stupiova prevodovka. Daldi technické
Prvni prototyp pfedtim zkouseli s nedpl- . (daje se zatim nepodafilo dohledat.

nou karoserii bez kapoty 4 s jen nouzovy- | Vime jen, Ze po nedspésné snaze o vyrobu
mi piednimi blatnfky, zato s chladicem | vlastnich vozll pokracoval Alois Halasta
pievzatym z francouzského vozu Amilcar v produkei postfikovail a provozoval
i 5 ndpisem. Pozdéji, patrné v roce 1934, servis automobili Skoda. Sam jezdil ote-
prototyp opatfili modernéji tvarovanou vienym vozem Aero 30 se zakrytymi zad-
pfidi s oblymi blatniky a maskou odpovi- nimi koly, za nimZ tahal vlek na pfepravu
dajici tehdej&i moda. Naddle si zachoval postfikovati | materidly potfebného k je-
plechové disky kol pfipevnénég tyimi jich wyrobg. Prvnim majitelem Halastovy
srouby. ponékud necbvykle wvyhlizejici thicitky”
V obdobi 1932 - 1933 se zrodil | tfeti byl dajné syn prezidenta republiky Jan
a nejspis posledni automobil Hara se Etyf- Masaryk.

mistnou dvoudverovou uzavienou karose- Alois Halasta podlehl diouhé tézké nemo-
rif. Stejné jako oba oteviene vozy Hara mél ci 6. listopadu 1939 ve véku pétapade-
i tudor dvefe zavéZené vpfedu a fizeni siti let. Jeho syn Josef patfil na pfelomu
s volantem vievo. Jezdil na desetipaprsko- Etyricatych a padesatych let k nejlepsim

wych ocelowyeh kolech pripevnénych péti tuzemskym automobilovym zavodnikiim,
Srouby a obutych do pneumatik Michelin  pecentné tvaravana piid tudoru, viechny tii automobily Hara maly jezdil s predvaleénymi vozy znaCky
rozmery 11 % 45. volant vievo Bugatti. H
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