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AUTOFORUM ( 92/93

ZAKLAD NABIDKY PREDSTAVOVAL
MODEL 200 SE ZAZEHOVYM
ETYRVALCEM 15988 om!

TELEGAN

VE STUPHIOVITE
ZADI SERANU
RADY W 123
BYLO 500 L
PROSTORU PRO
ZAVAZADLA

‘Automobily Mercedes-Benz rady
123 z let 1976 az 1985 prosluly
nadéasovou eleganci, komfortem

a dlouhovékosti. A poprveé v historii
tiicipé hvézdy jejich produkce
prekrocila hranici dvou milionu.

Komfort a bezpecnost
edany Mercedes-Benz 200 az 200 D
a Internim oznacenim W 123 debu-
tovaly v lednu 1976, Od svych pred-
chidet fady W 14115 vyrabényeh od
roku 1968 prevzaly paletu zazehovych
{ vznétavyich motord, zcala novy byl
ijen zazehovy Sestivalec OHC o objemu
2625cm’. B
‘Dostaly elegantni karoseril, |ejiz
design zdirazhoval vodaorovne linle,
vyraznym ryserm byla i horizontalni uspofadani svetiome -
. Stylisticky navazovaly na velké sedany tidy S vyra-
béné od leta 1972, Piid | zad karoserie tvorily deformacni
zony schopne pohitit energll piipadneho narazu, ehranghy
prostor pro cestulici mél vyrazné zvygenou tuhost sloup-
ku a stiachy. Palivova nadrz byla premisténa nad zadni
napravu,
' Piedni kola byla zavésena na dvojicich phénych
ramen doptnénﬁch syislymi winutymi pruzinamia piic -
nyrm atablllz&torﬁm Geometrie prednl napravy 8 nulovym
.polnmérem na_ldu 8 pmgraalunrrn omezovanim predklanéni
pil brzdéni vyrazne zlapsila stabilitu a aktivni bezped-
| nost wezU. Pohanéna: zadnl ‘kola byla nezavisle zavése -
Mena ulséanyc‘n trojﬂhelnlkwych ramenech se alkmou
ogou kyvanl, svislymi vinutymi pruzinami a pfiéngm: . 3




KUFE 230 CE,
SEDAN 230 E

A KOMBI 230 TE
HA RODINNER
SNIMKU 2 ROKU
1980

3 stabllizatorem, Tlummice byly vpredu umistény vnéa vza-
duuvniti pruzin. Kotouéove brzdy na vaech étyfech kolach mély
dvouokrihové ovladani s posilavagen. Ctrnactipalcova kala nesta
radiaint pneumatiky, jejichiz rozmér se podle dosahovand ryehlosti
a hmotnosti vozu pohyboval od 175 SR 14 do 196/70 HR 14.

Pil rozvoru napray 2795 mim byl sedan W 123 diouhy 4725 mm,

“siroky 1786 mm a vysoky 1438 mm, ve stupriovité zadi nabizel
500 litrli prostoru pro zavazad|a, Véechny modely maély uzitaérou
hmotnest 520 kilogram.

Pii uvadeni nd trh citala fada W 123 devét sadantl, Zakiad na-
bidky tvofily modely 200 & 230 pohanéné zazeholym ¢tyrvélcem
QHC. Pruni daval z objemu 1988 em® wykon 94 k (68 KWWV, druhy mél
ohjem 2307 am’ a vykon 109 k (B0 kW), Priznivcl naftavého pahonu
mohlivalit ze tfi modeld - 200 D, 220 [ a 240 [ - se vanetowy-

mi Styfvalel OHC o objemu 1988, 2197 a 2404 cm'! & vykony 55, b0
a5 k (40, 448 48 kiN), '

Vaachny tyto vozy e standardné vynﬁbély ae ctyfstupfiovou
manualni prevedovkou, za piiplatek mohly dostal étyistupriovou
automatiku, To platiio | u ostatnich nabizenych motert. Zaklad-
ni mode] 200 o hmotnost] 1390 kg dokazal vyvinout rychlost
160 km/h a spotfeboval kolem 12 | benzinu na 100 km, zatimco die-
sel 200 0 jel nejvice 1230 km/h a bézné spotfeboval 10 | nafty.

L a o e

l KOME| 200 T8 NOVY I MOTOREM Nnumma.c:- V' SEZONE
1980 DRIVES] MDBEL za0T

TROJICE
VERZ| RADY 123
TENTOKRAT

ZVEGNENA
apzapy

. Do vyssich slér nez Etyfualce mifily sedany 260 a 300 D, firv -
ni pohanal fadovy zazehovy Sestivalec OHC o objemu 2525 et

avykonu 129 K {?5 kW), druhy Fadowy pé‘tlualcwy dieaa1 OHG Htary |

z ohjemu 3005 em® daval BO K (59 KW
Vrehol rady W 123 predstavovaly modely 280 a 280 E s fa-
dovym zazehovym aeativalcem DOHC, tedy ge dvema vackowymi

‘hiidell v hiave valet, o objemu 2746 cm!. Karburatorova verze (280]

davala wkan 4586 k (115 kW), motor ae vatiikouanim paliva Boach

KARGSARSKTEH!

JESTEJEDNOU, ||

i s ey eaia bl o !.,:'._..-

Ml

K-Jatronic (280 &) dokonce 177 K (130 kW) \ kombinaci s manuaini

prevodovkou udaloval sedanu s pohotovestni hmotnosti 1510 kg
ryehlost a2 200 km/h & zrychleni 2 0 na 100 km/h 2a 9.9 &, !

Vzhledem k vysal spotfebé 13 a2 16 | benzinu Super na 100 km _

mély sedany 280 a 280 E palivovou nadrz o objamu B |, zatimco
ostatni modely 65 |, Modely 280 a 280 E se takeé jako ediné mohly
od pocatku pochlubit pridi se &lrokymi obdelnikovymil suétlome-
1. Ostatni vozy fady 123 mély az do léta 1982 dva pary kruhovych

‘gvétlometh pod spnlecnym sklem.

Kupé, diouhan a kombi

Behem sezony 1977 postupne pribyly dals( tii Karosarske ver-
2o, Podatkem bfezna probdhla v Zenevé premiera trojice dvou -

dvierevyeh kupe G 123 s oznacenim 230 €, 280 C a 280 CE. Kupé



AUTOFORUM ( 94195

V PETIMISTNEM USPORADANI NABIZELO KOME! T 523 LITRU
PROSTORU PRO ZAVAZADLA

'PALUBNI DESKA SERAN 300D

SEDANU MERCEDES- TURBODIESEL
| 'BENZ 300D 9 PREFLEOVANTM
S AUTARKATICKOU PETIVALCEM

PRENOROVKOU URCENY PRO USA

e stylu hardtop, bez stiednich sloupku karoserle a's rozvoram

zkracenym na 2710 mm, bylo diouha 4640 mm a vysoke [en:
1395 mm.

Vyzna&oualo se ostie]l sklonényrn éalnim sklem a zaoble-
riym zadnim aknem. Vaechny modaly €123, véetne clyfvalcove-

‘ha 230 G, prevzaly pfid s chdélnikavymi svétiomety ze sedand
280 a 280 E stejné Jako chromavane narazniky protaZene pies
rohy karoserie misto rohiovych prukt z Gerneho plastu.

Pohanéei Ustrojl odpovidala sedanim 230, 280 a 280 E,
véetng moznost! objednat misto manualnt prevodovky auto-
matickou. Mode| 230 C desahoval rychlosti 170 kmith, épFékové
kupé 280 CE flirtovalo s hranici 200 km/h.

Od zafi 1977 se pro americky trh vyrabéio kupé 300 €D, jei
mélo pod kapotou vznétovy pétivalec 3005 cm, ktery v Gpravé
pro USA déaval 78 k {58 kW) a byl standardné spojen se étyt-
stupfiovou automatickou prevadaviou, Mentazi vétsich na-
raznikid vzrostla delka kupé na 4763 mm a stejne jako modely
280 C a 280 CE mélo palivavou nadr! o ob;iemu 801, Dc»aahwula
nejvatsi rychiosti 143 km/h, phcamt apotrebovalo 11| naﬂy fa,

100 km.

Od 1éta 1977 automobilka nabizela prodlouzené Vozy V 123

& rozvorem 3425 mm. Mély 5356 mm dlouhou étyfdverovol

1ivai)

karogerl| g sesti bodninml okny a tiemi fadami sedadsl, takie mahly
prapravavat az oem osab. Vyrabély se v omezenych pottech coby
modely 240 D Lang, 300 0 Lang a 250 Lang. Jefich uzite€na hmat-
nost se zvyaila na 668 kg a jezdily na vétaich patnactipalcovych
kolech s pneumatikami 185 SR 15, Uplatnily se hlayné jako hotelove

vozy & vicemistng taxi, do roku 1985 Jich vznikio 13 700,

W 2af 1977 byla na frankfurtskem autosalonu pfedstavena pé-
tidvefava kombi 230 T, 250 T, 280 TE, 240 70 & 300 TD postavena na
zesilené podlahové plosing s rozvarem 2795 mm. Kombl s internim
pznacenim 123 a uiteénou hmatnostl 65460 kg dostala palivnvau :
hadri o objamu 70 | a zadnl napravu opatfenou hydraulickym vyrov-

‘navanim svatle vysky,

Komb| dloubie 4725 mim & uysaké 1425 mm melo v zadn| aténa
nahorl vyklapéci paté dvere s prahem tésna nad naraznikem. V pé-
tlmlatnem_uapa_radani_nahmﬂo 523 | prostoru pro zavazadia, ktery

' po sklopen zadnihe sedadla vzrost! na B79 | (méfene po spodhi okral

oken):

- Byle to papryé, kdy ae. stuttgartaka autornobﬂbea pustila do
wyroby kombi ve ulaaf:m rezil, do té doby || prenechavala exter -
nim karosarnam. Pruni stovka kombi T byla smentovana na pilotni

lincey Slndslﬂngenu serlova vyroba zagala v dubnu 1978 v zdvode

v Brémach, >









