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Dodavky a kombi Mercedes-Benz
(1946-1968)

K méné znamym, ale o to zajimavéjSim kapitolam z historie znatky | D
s tricipou hvézdou patFi pfibéhy dodavek a kombi Mercedes-Benz i o b SRy
ze ctyficatych az Sedesatych let minulého stoleti. v

Prospekt Mercedes-Benz 170 (1952)

Klasika cislo 170

Povileéna v¥roba automoebilii Mercedes
Benz se zafala zvolna rozbihat v kvétnu
1946, prvnim v Fadé byl typ 170 V.
Ten debuloval v anora 1936 na berlin-
ském autosalonu., stal se nejprodavandj-

#im predvaleénym  osobnim  vozem  své
znacky a zastal ve virobé az do valeéného
roku 1942, pricemé vedle Fady civilnich
provedeni vzniklo 1 19 000 vojenskych vozi
tohoto typu.

Podvozley vyrabéné od roku 1946 se prak-
ticky neligily od pfedvileéného provedeni,

okupaéni sprava viak zpocatku dovolila jen

; i t7i uzitkove verze: skfinovon doddavku, z ni

d firmy Lueg zlet 19571953 odvozenou sanitku a valnigek s plechovou

S _ o e o =1
W kwbtnu 1946 zadala vyroba doddvek typu 170 sbu

dkou ad firmy Hagele W letech 19461949 se vyrdbély i valnicky typu 170V opatfené plechovou korbou
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Yalnitek Mercedes-Benz 170 Ya p
korhou. Vedle nich vznikaly i oteviené hlid-
kové automobily pro policii. Vozy se mon-
tovaly v zavodé spoleénosti Daimler-Benz
v Sindelfingenu. budky jednoduchych
tvarit pro dodavky. sanitky a valnicky pii-
chazely z karu-_'»;im)-. Hiigele 2 Missingenn
u Tibingenu.
Pripomenime. e
170 ¥V mél klasicky stavény podvozek

Mercedes-Benz
s ramem lvofenym dvéma robustnimi
podélniky umisténymi blizko podéiné ose
vozu a péti prickami. Predni kola byla
ravisend na dvojict prienych listovich per,
pohanéna zadni kola na vykyvnéch poloni-
Pruvei_l_'h 5 \.'iuulfrlli flrni:imlmi, Bubnové

brzdy mély kapalinove ovladani, Sesinde-

tipalcova kola nesla pneumatiky 5.50-16.
Srdecem vozu byl podémé za predni
napravou uloZeny vodou chlazeny fadovy
éivivilee SY o objemu 1697 em?* a vykonu
38 k(28 kW), na ktery navazovala étyrstup-
fiovd prevodovka. Sasi 170 ¥V mélo rozvor
naprav 2845 mm a rozchod kol 1310 mm
vpiedu a 1296 mm vzadu. Palivova nadrz
o objemu 42 1 byla vpfedu pod kapotou,
u délici stény motorového prostoru.
Skiinova dodivka méla za budkou kra-
bicoviton nastavbu bez oken. pFistup
k nikladnimu prostoru otviraly dvoukiidlé
dvefe v zadni sténe. Dodavka byla dlonha
4340 mm, pres zadni blatniky Siroka

1620 mm a v nezatizeném stavu vysoki

ostaveny v roce 1950 v karosarmné Hagele

Dodévka tyou 170 Da s karoserif Lueq rozvizela boty znacky Mercedes (1950]

1850 mm. Vazila kolem 1100 ke a dosaho-
vala nejvetsi rychlosti 100 km/h.

Valni¢elk mohl byt opatien plachton a exis-
toval i v provedeni pro piilezitlostnou pie-
pravi osob se sklopnymi podélnymi lavicemi
u hoénic korby a vétracimi otvory v plachté,

Osobni vozy MercedesBenz 170 V ose
zacaly v Sindelfingenu znova vyrabét v 1été
1947, pouze jako étyfdveiové sedany.

Na jate 1949 debutoval typ 170 D vyba-
veny EtyFvaleovwm  dieselem 1697 em?
o vwkonu 38 k (28 kW), Pod kapotu dostal
mendi palivovou nadrz o objemu 37 1. podle
vitobee mél na 100 km jizdy vystadit se
7.5 | nalty, zatimeo typ 170V spotieboval
1T | benzinn.

V kvetnu 1930 se do obou madeli — ben-
zinoveho i naltového - zacaly montoval
velii motory o objemu 1767 em®, V inove-
vaném voze s internim oznacenim 170 Ya
déval zazehovy élyrvilee (nadale SV) vykon
45 k (33 kW). zatimeo diesel s oznad¢enim
170 Dia <i polepsil na 40 & (29 kW),

Pii dalsi inovact v kvétnu 1952 dostaly
mnd(!l}f s oznacenim 170 Vb a 170 Db roz-
chod zadnich kol roziiieny na 1360 mm,
hypoidni  soukoli rozvodovky @ kapotu
motorn bez otvorn, jen se dvéma podélnymi
prolisy na kazdé strané. V tomto provedeni
zfﬁlal}f vie ywrobe do zad 19535,

Naronéjsim zakammikim automobilka
od kvétna 1949 nabizela Mercedes-Benz

i s TR

Skiiiova doddvka typu 170 Da s dieselem 1,7 | & karoseril Hagele z oku 1950
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1705 ¢ :Ill)dt}!l‘ni:.j::;i a o milo ll-r'l_‘l:'-iil;l%‘m’fj!‘-.l'
karoserii a novym zavésenim prednich kol
na (|*.'njici1:h pi’ic’!n}"{'h ramen dnpinénj‘ch
vinutymi pruzinami. Pohinél jej zazehovy
E?t}-i"\-'{lh:i: SVo uhjtrnm 1767 em? \-_\_-F-arlﬁnj'
na 52 k (38 kW). Palivova nadrz o objemu
47 1 uz byla tentokrat vzadu, pod podlahou
zavazadlovéhoe prostoru.

Typ 170 5 si zachoval pavodni ram i roz-
vor naprav 2845 mm, rozchod kol mél rozsi-
feny na 1315 mm vpredu a 1420 mm vzadu.
Pri inovaci v lednu 1952 dostal Fadici piku
pod volant. rozchod zadnich kol dale rozsi-
feny na 1435 mm a oznadeni 170 Sh. Tentyz
viiz vybaveny dieselem 1767 em? o vykonu
40 k (29 kW) nesl oznaéeni 170 DS, benzi-
novy i naftovy model se v tomto provedeni
vyrabél do léta 1953,

Servisniviiz automobilky Deimler-Benz typu 770 De 5 karoseril Lueg (1952)

Reklamni snimek dodavk

y 2 Sindelf

¥ =] i

Servisni vz typu 17

Pak nasledovaly vyhéhove modely s ozna-
éenim 170 5V (benzinovy) a 170 S-D (nal-
tovv). které dostaly starsi verzi piedni
mipravy & dvojici prienyeh listovyeh per
a rozchodem 1310 mm. Jinak prakticky
odpovidaly svwym predehiadetim. Viroba
vozil 170 5V s benzinovfm motorem byla
ukondena v anoru 1955, produkee dieseli
170 5-1) dobihala do zafi 1955,

V letech 1946 az 1949 v Sindellingenu
zhotovili celkem 550 dodavkovieh vozi
typu 170 ¥ s krabicoviton nastavhou a 650
valnickn, véetné téch s dpravou pro prilezi-
tostnou piepravu osob,

Od roku 1950 nabizela dodavkove
vozy, valniéky i kombi karosarna Higele,
ktera pied valkon pl‘lsnhila ve Stultgarlu.

v roce 1946 viak presidlila do Mossingenu

0V s karoserif Lueqg s akénky v zadnich dvefich {1952-1953)

lezictho asi 15 km jizné od Tibingenu. Jeji
skiifiova doddvka na podyozku typu 170 Da
méla asymetricke usporadant karoserie:
vlevo byly jen jedny beéni dvefe vpredu
u Pidiée, vpravo byly dvere dvoje, druhé
rozmérngjsi otviraly piistup do prostoru
pro naklad. ¥ zadni sténé sk¥iné byly dvou-
kiidle dveie.

Stejné usporadini karoserie mély v 1éze
dobé i dodavky na podvezka 170 Da
od firmy Lueg, jez sidlila v Bochumi-
[,angcnrfrncru. Tato karosirna se prede-
v3im specializovala na sanitni antomobily
i pf_uj\.-n-.mrin‘h Merveedes-Benz fnd}-‘ 174).
ale byla také dvornim dodavatelem ser-
visnich vozi automobilky Daimler-Bens,
které stavéla na miru podle puiu:lu\-hil
zakaznika,

Prosklené servisni kombi 170 Va ronfku 1952 od firmy Lueg dopinéné pfivisem
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Jednotlivé servisni automobily
z karosarny Lueg se odliSovaly poéiem
a usporadanim oken a dveii, pozoruhod-
nym vozidlem bylo prosklené servisni
kombi roéniku 1952 na podvozku 170 Va
s benzinovym motorem doplnéné malym
clegantné tvarovanym privésem.

Dodavky i kombi 2 karesaren Higele
a Lueg se pocitaly jen na desitky kusi
roéneé, potencidlni zdkaznici si je mohli
objednat  prostfednictvim  oficialnich
zastupen znacky Mercedes Benz.

V obdobi 1951-1953 vyrobili v matef-
ském zdvodé v Sindellingenu 550 skiinovych
dodavek pohlednych tvari, 2 nichz 515 bylo
posiaveno na podvozku typu 170 Da s nafto-
vym motorem L8 | a jen 35 vzniklo na Sasi
170 Va s benzinovwwm &tyfvilcem téhoz
objemu. Dodavky s benzinovym motorem

byly v roce 1952 expedovany do Svjf{'arska.
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Y téhle podabé prichazel podvozek typu 170 5-D vroce 1953 do karosdren

ek

S A 0103

- T

en na pravém boku

Valnicek 170 5-¥ s plechovou korbou zhotaveny v roce 1953 karosarmau Lueg

Skrinové dodavky s toviarni karoserii z let
1951-1953 byly dlouhé 4372 mm, Sroké
1670 mm a v nezatizeném stava vysoké
1620 mm (v zatizeném 1560 mm). Za dvou-
mistnon kabinou nabizely loznou plochu
dlouhou 1780 mm a sirokou 1320 mm
(mezi zadnimi podbéhy 1020 mm), voitfni

Skiifiova dodavka 170 5-D vyrdbénd v karosame Lueq v letech 1953 aZ 1955

vyika nikladniho prestoru méla hodnotu
880 mm, Pristup k nému byl 940 mm Siro-
kymia 1080 mm vysokymi dvermi v zadni
stend  karoserie. Dodivka
1335 kg méla uZiteénou hmotnost 465 kg
a4 ma Sesinactipaleovyeh kolech obutych
do pneumatik 6.00-16 dokizala vyvinout
nejvetsi rychlost 100 k/h.

V letech 1952 a 1953 nabizela firma
Lueg prostorna petimistna kombi na pod-
vogeich typit 170 Sb a 170 5-D. Tyto vezy
s prodlonzenym zadnim pfevisem karose-
rie byly dlouhé 4525 mm, Siroké 1670 mum
a vysoké 1620 mm. Po sklopeni zadniho
sedadla vznikla lozna plocha dlouha
1860 mm. vehledem k uZiteéné hmotnosti
460 kg mohlo kombi obsazené jen ridi-

0 hmotnosti

cem a spolujezdeem prepravovat 300 kg
nakladu.

Firma Lueg karosaiskou éinnost ukonéila
na jare roku 1954 a dale pokratovala jen
jako prodejee automobili Mercedes-Benz.
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Pohledny pick-up Mercedes-Benz 180 D postaveny ¥ roce 1955 karosdrou Hégele

Nastupuje ponton

V lété 1953 byla zahdjena vyroba zeela
noveho typu MercedesBenz 180, ktery
s¢ od svého predchidee odlisoval nejen
pontonoyé  karoserie,
ale také absenci samostatného ramu -

modernimi  tvary
jeho karoserie byla samonosnd. Vyraznou
zménou byl i pFechod na menéi. jen Finde-
tipalcova kola.

Sedan typu 180 mél resvor napray
2650 mm a délka 4485 mm. debutoval
s benzinovém étvivileem SV o objemu
1767 cm® a vykonu 52 k (38 kW). Viechna
ctyri kola byla nezavisle zavésena, vpredu
na rlvnjit‘ir.l‘t pi‘ién}"trh ramen, vzadu
na wkyvnveh polondpravach. Pérovim
\-luu‘f'du i vzadu n|}:§-hll‘1it-'=i|:\- vinuté ln'l,lifn_\_-;
ptedni naprava h}-‘la opaticna stahilizato-
rem. V zddi ulozend palivovd nddri méla
objem 56 L.

Pocatkem roku 19534 prizel na trh sedan
s pznaéenim 180 1) pohanény osvédéenym
dieselem OITV, ktery z objemu 1767 em?
dival vikon 40 k (29 kKW). Stejné jako ben-
zinovy motor byl i diesel spojen se étyistup-
novou prevodovkon ovladanou vadier pakon
pod volantem.

e e e S - -

Nafadowy viz Mercedes-Benz 180 07 roku 1959 karo
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Pick-up typu 180 s karaseril Binz mél nahradni kolo umisténé pod loznou plochou

Pontonovy pick-up Mercedes-Benz T80 zhotoveny v race 1955 karosdmou Binz

Priprava podvozki pro externi Karosarny
si vzhledem k samonosné  konstrukei
sedanu vyzadala vice casu, bylo treba vyztu-
Zit podlahovou plosinu, zadni édst 3asi opat-
fil pomocnym ramem a uréit technologicke
postupy pro stavbu konverzi. Pryni pod-
vnzl;}-' uréene ke stavbe ﬁp(‘.cia’llni(:h karo-
serii byly expedoviny ve druhém poleleti
roku 1954,

Mély dvaji padobu. Pro zhotovent skimo-
vych dodédvek a valnicka, resp. vozi pick-up
byla uréena varianta fasi s jen dvoudvefovou

sovany firmou Binz 7 Larchu

piedni éasti kavoserie, Pro externi virobu
sanitnich vozil a kombi automobilka dodé-
vala sasi s polotovarem étyfdverove karose-
rie, vietné zadnich blatnikt a dalzich dibi.

Karosarna Higele se v nove situaci sou-
stredila na uZitkové verze typa 180 a 180 1),
skiinovych dodavek a pick-upi. hlavm roli
uyni hrily karosarny Miesen v Bonmu
a Binz ve wiirttemberském Lorchu, Ohé sta-
vély predeviim sanitni vozy vétsinou na sasi
tvpu 180 D, vedle nich ale na zakdzku zho-
tovovaly i kombi s henzinovymi i naftovimi
motory.

Zatimeo sanitky ebou zminéngeh lirem
mély v zadni sténe svisle délené dvoulfidlé
dvere. u kombi mohl zikaznik volit mezi
jednodilnymi po strané zavésenymi zad-
nimi dvermi a vodorovngé délenymi dveimi.
Jejich horni &ist s oknem se vyklapeéla
vzhiiru, zatimeo spodni dil se sklapél doli
do vodorevné polohy a mohl poslouzit jako
plodina pri nakliadani. Zadni sedadlo bylo
v obou pripadech sklopné, ale nedélené.

UZitefna hmotnost kombi byvla zvviena
na 650 kg, jejich podvozky mély stejné jako
u sanitek odpruzeni odpovidajici vya3&imu
gatiZeni a pneamatiky se zvysenon inos-
nosti rozmérn 0,70-13.

Do délky se oba konkurencni vozy ligily
jen minim:lng — kombi Miesen bylo dlouhé
4425 mm a kombi Binz 4416 mm, &ika
abou byla 174) mm, rozdilné byly jen vysks.
Kombi od firmy Miesen bylo v nezatizeném
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Tentokrat bez plachty: pick-up Hagele mél v zadni sténé karby

stavu \r:\-‘ﬁuké 1700 mm, kombi Binz jen
1600 mm.

Pohled do dobového ceniku nam pro-
zradi, ze sedan typu 180 se v letech 1956
az 1960 prodaval za 8760 DM. zatimeo
za od néj odvozené kombi Bing musel zikaz-
nik zaplatit 12 000 DM a za kombi od firmy
Miesen dokonce 13 220 DM. Znaénou roli
v tom hral vysoky podil odborné ruén
praee potfebné k jejich hotoveni.

Na jare 1956 roziiril nabidku sedan 190
\')-ha\eu_\_' [mﬂzinrwj’m f't}-ﬁ'.'ill‘.(‘m OlIIC
o objemu 1897 em* a vwwkonu 75 k (55 kW).
Tentyz motor. ale s vykonem sniZenym
na 02 k (48 kW) se od zaii 1957 montoval
do inovovaného sedanu 180a.

¥V zaii 1958 debutoval sedan 190 D
s dieselem OIC 1988 c¢m® o vikonu
50 k (37 kW), v lét& 1959 dostaly viechny
vozy Fady 180/190 sirsi maskn chladice

a ndrazniky bez svislych élemi. Sedan 180
Db si i v nové podobé zachoval star naltovy
motor OHV o objemu 1767 em?, dvoulitro-
vitho dieselu OHC se doékal az v léte 1961
a 5 vwkonem omezenym na 48 k (35 kKW).
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(tyfdverové kombi Mercedes-Benz 190 b roéniku 1960 karosované firmou Binz

Castecné kavosovany podvazek typu 180 b pro dostavbu v externi karosdme (1960)

Pod internim oznaéenim 180 De se vyrabel
do Fijna 1962 stejné jako jeho sourozenec
180¢ s benzinovym motorem.

Viechny vySe uvedené zmény se samo-
zieyme tykaly 1 @dsteéné  karosovanych

Firma Binz nabizela u kombi i dvoudiing voderovné Clenéné zadnl dvefe {1960)



élka
podvozkn  dodivanyeh
Padle

bylo v letech 1954 az 1962 expedovino

specializovanym
karosarnam. tovirnich zaznamfi

pres 3600 podyvorka ke Karosovini, # niché

3900 mélo naltovy motor, tFi étvrtiny z nich
byly typu 180 1. Prevaznou vétiinu techto
fasi proménily karosirny Miesen a Binz
v sanitky, kombi se pocitala jen na desithy
ks Focne.

Kombi s kridelky

Na prelomu padesatych a Zedesatveh et
prozel verobni program osobnich  vozi
Mercedes-Benz generacni VY IMEeno.
Dosavadni konzervativné zaoblené modely
postupné pahradily nové, madné stiizené
vory 5 decentnimi kiidélky na zadnich blat-
nicich. Jako prvni se v nove podobé v 1éte
1959 pi’f-deztaril}' sestivaleove modely 220,
220 5 a 220 8E = pridi ezdobenon svisle

orientovantmi sdrozentmi svétlomety oval-

niho tvaruo.

Na jare 1961 nasledovaly skromnéjsi éiyie
vitleowé sedany 190 a 190 1) {interne 190¢
a 190 De) s pridi osazenon jednodnchymi
kruhovymi  svétly,. Mély  rozvor napray
2700 mm a samonosnou karoserii dlou-
hou 4730 mun.

\'ln_\; 1940)
kapotou esvédéeny  benzinovy
lee OTIC, kter? z objemu 1897 em® dival
80 Kk (59 kKW). sedan 190 1 F'u':h.‘i['lﬁ'.l Tty
valeovt diesel OHC o objemu 1988 cm?

Mercedes-Henz mel

Fn‘ni

-

CLvE

38

tercedes-Benz 190 D Universe’ — spolecny projekt stutigs

a4

em i

avykonu 55 k (40.5 kW), Radici paka étyi-
stupiove prevodovky byla pod volantem,
Stejné jako u predchosi generace také ten-
tokrit materskda antomobilka vevinula éas
tecne karosovan 3asi pro externi karosowvini.
Vzhledem k predpoklidanému vyssimu zati-
zeni mely podvozly pro specidlni ndstavhby

zesilend odpruzent a misto (Findetipaleovyeh

1bi Meredes-Benz 190 L

2 Binz purop 7 rke 1563

kal dostaly vétst patndctipaleovi kola s pneo-
matikami rozmeru 7.00-15.

Ui v seziné 1962 se po sanitkach nové
fady objevila i prostorna kembi stavénd
karosarnami Miesen a Bing. Bylo na nich
patrné, ze jsou sourozenci sanitnich vozi,
cela zadni sténa karoserie se u oboo vykla-
péla yehiten, pficemi nahofe vlo pate
dvefe zabihaly az do zvigend stiechy.

Firma Bing pro kombi, stejné jako pro
sanithy  nové Fady, pouzivala  obehodni

oznaceni europ (ano. bez e na konci).
Kombi dlouhé 4730 mm. Siroké 1795 mm
a vy=oké 1585 mm mélo v obou provede-
nich wziteénou hmotnost 725 kg, pohoto-
vostni hmotnost benzinového modelu 190
méla hodnotu 1355 kg, o naftoveho 190 D
to bylo 1405 ke,

Ki’"”lhi

poloze za pravwm zadnim  podbéhem,

mélo nahradni kola we sv

pod podlahou byl v zadi odkladaci pro-
stor s odklipécim vikem. Podle polohy
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Svizéd (hyfvales, ale se 8

slozeného zadniho sedadla mohla byt lozna
plocha dlovha 183 nebo 2,10 m,

Ceny vozi kombi z karosaren Miesen
i Binz byly tentokrit jednotné. Zatimceo
sedany 190 a 190 D v letech 1962 az 1965
staly 10 600 a 11 100 DM, kombi se prodi-
vala za 15 000 a 15 500 DM.

V srpnu 1963 dostaly sedany 1902 190 D
i podvozky ke karosovani novou dvou
okruhovou brzdovou soustavu s prednimi
kotoucovimi brzdami. opét doplnénou

posilovacem,
fvlastni zminku si zaslouzi  osobité
strizené  luxusni kombi MercedesBenz

220 SE Shooting Estate. kteréd v lednu
1963 na bruselském autosalonu predstavil
mistni ohchodnik s luxusnimi vozy a maji-
tel karosarny Jacques Coune.

Viiz vwbaveny radovem Sestivileem OHC
o objemu 2195 em® a vwkonu 120 k (88 kW)
dostal ohjemnon zad opatienou zaoblenou
vyklopnou zadni sténou s (Fidiln¥m panora-
matickym oknem. Prah téchto patieh dveii
byl pomérné vysoko. nad vodorovné nmis
ténvymi skupinovymi svétly. Lixusné vyba-
vené kombi zastalo solitérem.

Poditkem roku 1965 byl v Bruoselo
predstaven  spoleény  projekt  stuttgart-
ské antomobilky a belgické spoleénosti
IMA (Société Anonyme pour ['Importa-
uon de Moteurs et &' Automohiles) sid-
lici v Malines u Mechelenu. Tato firma jiz
diive montovala automobily Mercedes-Benz
pro zemé Beneluxu (Belgie, Nizozemi,
Lucembursko), nyni :*h}'r:.fillﬂ malosériovou
virabu pétidverovyeh kombi,
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iercedes-Benz 230 5 Universal 2 roku 1966 se sestivalcem 2,31 2 honosnou pfidi

eklamni snimky kambi od firmy IMA vznikaly v bruselském parko Woluwé
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V Sindelfingenu k tomuto déelu pii-
pravili éistedné karosované podvozky se
souborem dal3ich dilia. opét se zesilenym
odpruzenim a  patnactipalecovymi  koly
s pneumatikami 7.00-15, Firma IMA zajis-
tovala vyrobu specifickjch karosaiskich
dila, zejména dlouhych strech, a v jejich
dilndch probihala finalni montaz kombi,
jez dostala obchodni oznaceni Universal.

Prvni exemplate roéniku 1965 vychazely
ze sedanii 190 D. Skutefné malosériovi
wiraba se viak zacala rozbihat az na pod-
zim téhoz roku, po zménich ve vyrobnim
programu materské antomobilky.

Od léta 1965 se misto sedand 190 a 190 D
vyrabély inovované modely s oznaenim
200 a 200 D, Prvni pohanel benzinovy étyi-
villee OHC pfevrtany na 1988 em? s vwko-
nem zvyenym na 95 k (70 kW), druhy zde-
dil osvédéeny diesel (€hoz objemu o vikonu
53 k (40,5 kW). Oba se mohly pochlubit
veétsi palivovou nadrzi o objemu 05 | misto
drivéjsieh 51 L

Novinkou byl sedan 230 s
rem 2700 mm a pfidi s kruhovymi svét-

razvi-

lomety pohanény  fadovym  Sestival-
cem OHC o objemu 2306 em® a vykonu
120 k (88 kW). Tentyz motor se jinak mon-
toval do sedanu 230 5 s rozvorem 2750 mm
a honosnéjii piidi se svislymi ovalnymi svét-
lomety a zdvojenymi narazniky.

Nabidka pétidvetovyeh kombi od firmy
IMA éitala éivit modely: 200, 200 D, 230
a 230 5 Universal. Prvni tii mély rozvor
napray 2700 mm, byly dlouhé 4750 mm,
siroké 1790 mm a vysoké 1530 mm. Podle
dobového [Jrr_l,'pl;'.ktl,l mr-”.-l:,' hmotnost 1380,
1430 a 1415 kg a jednotnou uziteénou
hmotnost 725 kg.

Sklopenim zadniho sedadla v téchto
kombi vznikla lozna plocha dlonha .94 m
a objem nikladniho prostoru za Iaf"t-.dm'mi
sedadly dosahoval hodnoty 2.7 m’ (méfeno
po strop karoserie).

Kombi 200 D Universal se venétovym
dvoulitrem dosahovalo rychlosti 130 kim/h
a primerné spotiebovalo 9.5 1 nafty
na 100 km, kombi 200 Universal dokazalo

- =

ektu firmy IMA (1563)

Kombi Mercedes-Benz 190 D Universal na snimkl 2 prosp

vyvinout rychlost 160 km/h o vvkazo-
valo spotfebu kolem 13 1 benzinu Super.
Sestivitleové kombi 230 Universal dosa-
hovalo nejvétsi rychlosti 175 km/h, spo-
Ivkalo oviem kolem 17 1 benzinu Super
na 100 km.

40

predstavovalo kombi

Spicku nabidky

230 5 Universal s rozvorem napray
2750 mm a honosné vyhlizejici pridi. Bylo

dlouhé 4895 mm, sirka i viska odpovidala
trem ostatnim modelim. Podle virobee
viizilo 1445 kg a ta ke jeho vziteéna hmot-
nost byla 725 kg, Pripomenme, #e viechna
kombi Universal méla zadni napravu opat-
tenou kompenzaéni hydro-pneumatickou

jednotkou., ktera ndriovala stilou svétlon

vyskan
V kvetnu 1966 oslavili u frmy IMA vyro-
beni tisiciho kombi Universal, do roku 1968

jich udajné vzniklo celkem 2754, véetné

meniiho poétu exemplifit = pravostran-

nym Fizenim.

Jan Tucek
Foto: archiv Daimler AG a archiv
Bernarda Vermeylena
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