Do tietice se vracime k historii vozl Ford Taunus: tentokrat si pfipomene-
me automobily z 60. let, které se vyznacCovaly osobitymi zacblenymi tvary.

Osobiti elegance

V zafi 1960 byl pfedstaven novy
Taunus 17 M fady P3 s prostomné;-
i karoséril zoela novych tvard a ty-
pickou piidi se zapusidnymi oval-
nymi svetlomely, Ve srovnani se
syym piedchiidcem novy vz opét
povyrostl: pii rozvori naprav 2630
mm byl dicuhy 4452 mm, Siroky
1670 mm a vysoky 1450 mm, po-
hotovosini hmotnost se pohyvbo-
vaka od 940 kg (dvoudveiovy mo-
dell a2 po 1005 kg (tfidveiove
kombi). Taunus 17 M fady P3 de-
butoval = fadovymi SlyPvalei o ob
iemu 1488 a 1698 om® (vwkon 40,5

a 44 kW) spoejenymi s tfistupnovou
nebo ctyrstupfovou prevodovkou,

v Zafl 1961 nabidku rozsiil smé-
rem vzhoru model Taunus 17
M/TS, jehoZ Chyivdlec prevrtany na
1758 om® daval wkon 51,5 kW - fe-
dy rovrveh 70 koni, Se standardng
mantovanou chyfstupfiovou  prevo-
dovkou dosahoval rychlosti 148
km/h, zatimco jeho levngid souro-
zenc jeli newice 135 a 138 km/h. Gd
jara 1562 byly za priplatek k mani
predni kofoutove brzdy a pravé mo-
del TS s jich jako prvni v sronu 1962
dockal standardné - ostatni vozy fa-

dy P3 si musely pockat do leta 1963.
5 prichodem podzimu 1963 byl vy
kon motorh 1638 a 1758 cm? lehice
ZvySen na 48 a 55 kW, takZe nejvéisi
rychlost  Spickového modeiu TS
vrrostta na 154 kmith, prim@ma spo-
tfeba se cviemn phiblizila jedenactilit-
rové hranici. Beze zmén zistal jede
napillitrovy clyfvalec. s nimz nejiov-
néE Taunus 17 M jezdil nejvice 135
km/h a prumemné spotfeboval 9.5
{ benzinu na 100 km.

Diky prodeinim Uspéchiim fadv P3
predstih! Ford v sszongé 1861 na ne-
meckem trihu tradiéni znacku Merce
des-Benz a stal se teli neivEtsi auto-
mobilkou v zemi - pied nim byly jen
firmy Violkswagen a Opel. V Servenci
1962 vynesla firma Ford dalsi trumf -
4.2 m diouhy stiidme tvarovany Tau-
nus 12 M rady P4 se zceia novym
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motorem V4 o obiemu 1,2 litru a po-
honem prednich kot Automaobit, kie-
ry byl plvodng vyvijen pro amencky
trh ped oznacenim Ford Cardinal, e
y yapadni Evrop2 rychie prosadil - uz
v roce 1963 jeho produkce prekrodi-
la hranici 180 fisic vozu, Od podzimu
1863 se Taunus 12 M wrabél v nové
postayenem zavodé Ford v belgic-
kém Genku, my se viak wvratime
k historii vozu Taunus kiasické kon-
cepce.

Ctyivilce i Sestivilee
Do leta 19064 wrobila automobilka
Ford vice nez 660 tisic vozl Taunus
17 M fady P3 (z1oho asi 86 tisic s ka
roseril kombi a nékalik stovek kabri-
oletd a kupe prestavénych v karosar-
né Deutsch), V zaf 1964 pAsla na trh
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nava fada P5 s modernizovancu ka-
rosern. zveiSenyim rozvorem napray
i rozchodem kol a hilavné - se zcela

novymi motory. Mowy Taunus 17
M dostal do vinku vidlicovy Glyrvalec
OHV o objemu 1498 nebo 1699 cm?®
fvykon 47 a 51 kW), drazgi Taunus 20
M se jako prvni viz tohoto jmena do-
¢kal Sestivalce, pfesngji dvoulitrove-
ho motoru V6, klery z objemu 1998
cm® v zakiadnim provedeni daval vy-
kon 82,5 kW a v Upravé TS5 s vy38im
stupném komprese 66 KW. Dvoulit-
rovy Taunus 20 M dosahoval nejvatai
rychlostt nad 160 kmvh a pysnil se fi-
tulemn neflevnéiSiho Sestivaice na né-
meckem Irhu. Kromée standardnich
karoseril {dvoudverowy tudor, £tyrd-
vafowy sedan, petidvafova komhi) se
Faunus 20 M doCkal | atraktivn formy
kupé hardiop bez stfednich sloupki,

1) Ford Taunus 17 M Turnie
- kombi rady P3 z let 1960 :
1964

2} Taunus 17 M/TS Fady F
s dveumisinou zakdzkovo
karoserii kabriolet od firm
Deutsch (1964)

3) Ford Taunus 17 M Ffady P
z let 1960 aZ 1964 se vyzn:
coval vskutku osobitymi tve
ry a nezaménitelnou ,tvari
4) Pétidvefové kombi Tat
nus 20 M Turnier rocénik
1965 s dveulitrovym mol¢
rem V6

5) Novinkou v fadé PS5 (196
aZ 1967} bylo elegantni kup
hardtop bez  sifednic
sloupki
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abriclety i nadale na zakazku vyra-
&la [nebo spis plestavovala) karo-
arna Deutsch.

Plipomafime si, 78 automobily
ord Taunus 17 M a 20 M fady P5
wly rozvor naprav 2705 mm, roz-
hod kol 1430 mm vpiedu a 1400
m vzadu, cefkové mmzmeéry 4585

1715 x 1480 mm a pohotovostnl
moinost v rozmezi 980 a2 1070 kg

Gtyivalcovych a 1030 a7 1120 kg
Bestivalcovych modeld. Podvozek
avazoval na tradici tady P2:-vpfedu

nezavisle zavéden| kol se svishymi
vzpérami McPherson, vzadu poha-
nénd fuhé naprava s podsinymi listo-
v pery. Predni kotoutove brzdy uz
byly soutasti standardni vwwbavy, za
posilovat se vEak muselo phplicst
i 2 vwkonngjSich Sestivalcovych mo-
delli, jen nejdraZ$l sedany a kupé 20
M/TS mély tuto vymoZenost stan-
dardné,

Sportovnéii ladéng modely Taunus
20 M/TS se Sestiviicem o wykonu

rovaych 90 konl (66 kW) mély od po-
Catku fadici paku na stfednim funelu,
zatimco ostatnl modely se musely
spokojit s fazenim poed volantem
{teprve od léta 1966 mohly mit za pii-
platek fadici paku na podiaze), Kon-
cem roku 1965 se vozy Taunus 20
M dotkaly za pfiplatek nabizené -
stupfiové samodinné  plevodovky
Taunomatic, od jara 1966 pak byla
automatika k mani i u Gtyfvalcowych
modelll s motorem 1,7 litru.

Automobily Taunus 17 M a 20
M zaznamenaly nejvélsi obchodni
uspéch v roce 19685 tehdy se jich
prodalo téméf 300 tisic (presnéji 204
600 vozll Taunus 17 M a 94 752 Ses-
tivalc 20 M), coZ spolu s Gspéchem
vozll Taunus 12 M s piednim poho-
nem umoZnito némeckéa vatvi kon-
cernu Ford piekonat hranici pll mili-
oni automobiid a vwhoupnout se na
druhou pfitku némecké hitparady
hned za Yolkswagen. Celkova vyroba
fady PS5 dosahla do Cervence 1967
urovné 710 tisic vozi, z toho temer
517 tisic- Etyfvalcevych modell Tau-
nus 17 M - vEetné 72 tisic kombi
a asi 20 tisic dodavek.

V igté 1967 debutoval nové tvaro-
vany Taunus 17 M a 20 M fady P7,
ale po prvnim netispéchu musela fir-
ma ford uZ v lét& 1968 plistoupit
k piedtasné inovaci (wraznad Uprava
karoserie, montaZ novych motort V6
oobiemu 1,82 2,3 litru...}. YV tétlo po-
dobé se vozy Taunus fady P7 vyra-
bély aZ do konce roku 1971 - od za-
fi 1969 tvofil Spitku nabidky Taunus
26 M s karosearii sedan nebo I<i.14:vé:i
jehoZ vidiicowy Sestivalec 2550 cm
daval vykon pfes 80 KW - postaru
dobrych 125 konl. Ale o tom snad a2

nékdy jindy.
JAN TUCEK




