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Prototyp aerodynamického
vozu FRM s motorem
vzadu napfic (1935)

V roce 1935 se v nevelké dilné v Praze-StieSovicich zrodil aerodynamicky automobil FRM
s kapalinou chlazenym Ctyfvalcem napfi¢ za zadni napravou.

JAN TUCEK
Fato archiv Marcela Velaby

znaceni FRM bylo zkratkou fir-
my Fischer-Reimann-Motoren,
klerou zaloZill kanstruktér a au-
lor projektu Ing, Stetan Fischer
a Otto Relmann, muz zbéhly ve
sytd financl. Jeho prigingnim se pro ambi-
clidzni projekl podafilo ziskat podporu
prazského bankoyniho domu | G, Selig,

Ing. Fischer se difve podilel na konstrukel
a wvoll aerodynamickyeh sportovnich au-
tomahill Jawa, je? byly tvaroviny podle
principll definovanych zndmym prikopni-
kem proudnicowyeh linii, ve Swyearsku #ji-
cim widefiskym roddkem s madarskymi
kofeny Paulam Jarayem (1889 - 1974}, Ve
firmé FAM se Ing. Fischarovi podafila vy
tvofit mezinarodnl tym, v némsz vedle pra?-
skyeh NEmed figurovall ceSti a madarsti
odbornict, MontaZ vozu mél na starost dilo-

wRodinng" snimek
ze 17, prosince
19356, viiz FRM
spolu se syymi
tvilrci

vedouci Karel Hanzdk s jen sedmitlennou
skupinou délnikd,

Prvnl snimky  dokentaného vozu FRM,
yiatng rodinné" totografie s jeho tvlrcl,
nesou datum 17, prosince 1935, Nad vraty
diiny, v niz prototyp vznikl, visely tabule
g ndplsem Auto Praga a Je velmi pravdépo-
dobné, Ze plvodne slouila jake opravna
Ihafske znacky. Automobil FRM byl pozo-
ruhedny nejen wngisimi agrodynamickymi
tvary dvoudveiove karoserle, ale | kon-
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strukel podvozku, do ni? Ing. Fischar viozil
nékolik swych patentovanych felenl. Za-
klad vozu tvofil ohdélnikavy rim 2 ocelo-
yyeh profilll, wyrtuzeny centraini prickou ve
tvaru X

Viechna Gtyri kela byla nezdvisle zavesena
na dvajiclch nad sebou dmisténych pric-
mych zdvésl, pdrovdni obslardvaly dvolice
vinutyeh pruzin ulozené vodarovng ve val-
covém  pouzdie umisténgm  napfié nad
osou kaidé 2 ndprav, Bubnové brzdy na
viech &tyfech kolech disponavaly kapali-
novym ovladanim ATE, hiehenové fzenl
mélo volant vievo,

Kapalinou chlazeny fadowy ttyfvales SV
a objemu 1900 cm® a wykonu 42 k (31 kW)
byl prugné uloZen napifc za zadni napra-
vou, vievo na néj navazovala tristupnova
pievadovka doplnéing rychlobéhem a spe-
cidlnl volnobéZkou we spoledng  skfini
s ozvodovkou. Rychlobiéh ovlidany fah-
[em na palubni desce mohl fdic zapojit
spolu s kterymkoliv prevodowm stupném
pra jlzdu vpled,

Palivova nadr? byla zavésena v motorovém
prostoru, na zadni strané stény oddiujici
prostor pro cestujicl od pehdndeiho tstrojl.
Mad nddréi byla ve syisld sténd dvé pllelip-
tickd okénka, dv dalsi = o nico vEtsl - se
nachdzela v hori casti splyvavi zadi ozdo-
bana vyraznou svislou ploutvi. Chladic
motoru byl v lehee Sikmeé poloze pied pred-
ni napravou, regulaci chlazeni umoziovaly
faluzie na Gele chladita ovlddané termosta-
tem. Pod predni kapotou bylo nahofe z
chladitem vodoroyné ulozené nahradn
kolo, Prostor pro zavazadla se nachazel
wzadu w kabing, za opéradlem zadniho se-
tladla.

Viz mél dvoudverovou asrodynamickou
karoserli smiSend stavby, na dfeviné kost-
fe byly piipevniny plechové panely z hlinf-
kavd slitiny. Na wraznd klanuté celni okno
plynule navazovala tvarovand okénka e
dvafich, Ukazatele zmeny sméru jizdy mely
podobu prosvicenych 8ipek umisténych
wpiedy nad delnim oknem & vzadu dole,
U zaohlapyeh rahu karoserie,

Z4d vozu bez
kapoty a zadniho
gela, nadri byla
zaviéSena na dilici
sténé

Osobitd tvarovand
piid prototypu FRM
se smérovkami nad

Gelnim sklem

. -

Podle dobové aerodynamické mody byla zad opatfena svislou
shloutvi®
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HISTORIE  PROTOTYP FRM

ji P~

Vzadu zaviSené dvere mély kliky Jen ze-
wnile, zvenku byly opatieny zapu§ténymi
zhmky s taditky. Samostatnd pfedni seda-
dia nabizela moznost HZkove aprayvy,

Zad vozu byla usporddana lak, Ze po od-
montovinl dvoukiidlieho vika motoroveho
prostoru, jeho? soucast! byla | iz zminénd
Sloutey”, hylo moéné adejmoul zadni Celo

78 | automobil

Reklamni kresba automobilu FRM
z tarvna 1937 urtend Kk jeho propagaci

karoserie a zcela tak otevfil piistup k celé-
mu agregdlu | jeho piislusanstv, Pfipo-
menme laks, Ze Zddné pomaocné Gstrojl
nebylo pohanéno kKlinowem femenem. Pri
rozvorl ndprav 2800 mm byl prototyp FRM
diouhy 4600 mm, &iroky 1450 mm a wyso-
ky 1490 mm, piipraveny k jizdé wkazoval
hmotnost BEO kg, Celkovd hmotnost vozu

) itét:h,n alékb .
Salcbirku'1936

Ak .;.\f\i"u
ol 15

Podvozek FRM
§ provizornim seda-

dlem, za volantem
saedi Ing. Fischer

Paul Jaray byl
spokojen:
proudnicova
karoserie FRM ctila
Jeho principy

Napfi¢ za zadni napravou: vpravo
Styivdlcovy motor, vieve pfevodovka

S -

Pohled na pfedni napravu s napfié
vodorovnié ulozenymi vinutymi pruzinami

absazeného &tyfmi osobami se zavazadly
sa pohyhovala kolem 1200 kp.
W lednu 1936 se Ing. Fischer s vozem FRIW
vyal do Svyearska, do Lucernu, kde sidlil
gure automohilové  aeradynamiky  Paul
Jaray, Ten sl vuz béhem roku 1936 opako-
vané  wyzkousel - po prvnim  setkan
v Lucernu take na jafe v Berling a v 1618 na
silnieich mezl Stuttgartem a Steasburkem
av srpnu 1836 o tom sepsal velmi licho-
tivy posudak.
Wiz dosahl maximdini rechlosti 149 ken/h,
i bEdném provozu vykdzal priméarnou spe-
tiabu 9,3 | lthobenzinowd smési a na dalnicl
hez probléml adrioval tempo 120 km/h,
Voroce 1937 se zadala plipravoval sériovd
wroba toholo avtomobilu, Jejimi mistam
sa mila stat byvald texting tovdrna v Chro-
diml. Valetné hrozhy, je2 se béhem roku
1838 wystupnovaly, viak nadajna vyhiZeji-
oi projekt zastavily,
Ing. Fischer se kvili svému Zidovskemu
pivodu rozhodl | & automobilem FRM hle-
dat Utodisté piad Hitlerem ve Velké Britdnii,
P nalodovani v Antverpach viak viz zd
hadné zmizel 4 jeho tvlrea musel do bezpe-
& ndplout sém. Kide a jak proudnlcovy soli-
tér ze Stiesovic skongil, nenl zndmo, M




