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"CONDITIONS DE VENTE ET DE LIVRAISON

Prix. — Les prix mentionnés dans notre catalogue sont nets, marchandises prises & nos ateliers, 108, Avenue de la
République, & Aubervilliers. Ils s'appliquent aux unités ; nous consentons des remises pour des commandes importantes
ot suivant conventions spéciales.

Pour le taillage d'engrenages nous n'avons pas cru utile de publier des barémes, forcément inexacts et incom-
plets ; mnosz clients, étant eux-mémes constructeurs, savent trop bien gue ces prix ne peuvent étre déterminés que d'aprés
la connaissance précise du travail 3 exéeuter, d'apriés la matidre i fournir ou & travailler et, surtout, d'apres l'importance
de la commande.

Commandes. — Nous prions instamment nos clients de nous donner, en nous adressant leurs commandes,

toutes les indications nécessaires & leur exdcution.

Les commandes ne sont mises en cuvre que sur bon de commande régulier. Toute réclamation regoit notre
plus grande attention quand elle est faite dans un délai raisonnable et est basée sur des observations bien définies.

Les modifications & apporter dans un travail en cours ne peuvent &tre faites gu'antant qu'elles sont encore
exdéoutables. Les pibces mises hors d'usage du fait de ces modifieations sont facturées d'apres dépenses faites. Les change-
ments apportés & une commande peuvent entrainer une majoration,

Etudes. — Les études ou dessing exéoutés en vue d'une commande sont facturéds au client, méme en cas de non-
exdéention de la commande,
Exécution sur plans. — Pour les travaux gue nous exécutons d'aprés des plans qui nous sont remis,

notre responsabilité se limite 2 la bonne exécution des piéces sans aucune garantie de bon fonctionnement des
mécanismes, En remettant commande de ces travaux spéeiaux, le client doit nous couvrir du tiers de cette commande
ou de sa valeur approximative, le solde étant payable & la livraison, ou contre remboursement avec retour d'argent aux
frais du client. Il en est de méme pour les modifications demandées aux articles de notre catalogue,

Forfaits. — Dans le cas d'un travail & facon, les prix qui suraient été convenus pour l'exécution d'une série
jmportante ne peuvent étre maintenus gue &i le client nous fournit les pidces i travailler en temps voulu pour
gue notre travail ne subisse pas d'interruption et si les pitces fournies sont usinables tant par la qualité de la matiere que
par l'exactitude des dimensions. Nous nous réservons, en particulier, le droit de majorer nos prix apres avertissement,
si la dureté de la matiére est trop grande, ou de refuser lexdcution, si la matidre était inattaguable i l'outil,

Garanties, — Nous nous engageons 4 remplacer gratuitement toute pidee reconnue défﬂttuqunu,lnqtrﬂ
responsabilité ne pouvant en sucun cas outrepasser le remplacement ou la reprise de cette piece. Cotte garantie ne s'ap-
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plique pas aux pibces modifiées par le client ou soumises & un effort supérieur & celui pour lequel elles ont été
établies. Nous recommandons & cet offet de consulter les indications donnant D'utilisation de nos différents organes. Il est
bien entendu gue les forces mentionnées pour les changements de vitesse, par exemple, s'appliquent a un travail continu
et sans choe. On comprend, en effet, qu'il nous est impossible de pouvoir évaluer les efforts que peuvent produire un
fm:i"}'[?gﬁﬂﬂdmﬂl compris ou un freinage brusque. En cas de contestation, le Tribunal de la Seine sera seul appelé & juger
o différend.

Délais de livraisom. —  Le délai de liveaison part du jour ol nous avens regu confirmation de la com-
mande avec acceptation, #'il y a lieu, des dessins d'exécution, le client nous ayant fourni toutes pidces (modeles, matiores,
dessins, etc.) nécessaires & I'exécution de la commande. Nous n'acceptons, pour quelque cause que ce soit, aucune respon-
sabilité ou pénalité en cas de retard dans les livraisons, sauf stipulations contraires au moment de la commande,

Retours. — Toutes marchandises retournées pour quelque motif que ce soit doivent nous étre expédiées franco
de port, et le montant du port sera crédité si le retour est justifié par une erreur de notre part.
Pour la régularité des écritures, nous ne donnons crédit des marchandises retournées que lorsqu'elles sont rentrées
dans nos magasing et acceptées par nous. Les marchandises retournées ne doivent étre avariées, modifies ni usagées et
ne doivent pas avoir été gardées par le client plus de huit jours.

Emballages. — les frais d'emballage, le transport et la douane sont & la charge des clients. L'emballage étant
fait avec le plus grand soin, nous ne pouvons accepter aucune responsabilité pour avarie pendant le trajet. Les em-
ballages sont facturés au plus juste prix et ne sont pas repris. Toutes marchandises voyagent aux risques et périls du
destinataire. Les colis parisiens et les colis postaux, dont la valeur dépasse les garanties accordées par les Compagnies,
sont envoyés en valeur déclarde.

Expéditions. — Les clients sont priés de nous indiquer dans chaque commande le mode d'envel; i défaut,
nous faisons lexpédition de la fagon qui parait la plus écomomique, sans assumer aucune responsabilité de ce chef. La
gare qui dessert nos ateliers, et la plus proche, est celle de Pantin (Est). Priére de nous adresser
les colis franco gare de Pantin (Est), et non pas en gare d'Aubervilliers, afin d'éviter les retards et les frais.

Palements. — Nos encaissements se font de la fagon suivante : pour les clients ayant un compte ouvert, nous
disposons & 30 jours de fin de mois de Ja livraison totale ou partielle ; aucun escompte n'est fait en dehors de la remise
convenue ; les centimes sont exigibles. Pour les clients n'ayant pas de compte ouvert, Fexpédition est faite a rés couverture
par espices ou mandat i vue sur Paris, ou bien contre remboursement avee retour d'argent aux frais du client, )

Les relevés de factures inférieurs a 25 francs, subissent une majoration de 0 fr. 50 pour frais d'encaissement, a
moins que les fonds ne nous soient adressés par mandat-poste au moins 15 jours avant I'échéance. :

Toutes contestations seront soumises a la compétence du Tribunal de la Seine: nos dispositions, acceptations de regle-
ment ou expéditions contre remboursement n'opéreront ni novation ni dérogation i cette clause attributive de juridiction.

Pour I'Btranger, nous n'expédions nos marchandises qu'aprés paiement.

MARQUE Toutes les pitces fowrnies par nous sont marquées de notre margue MARQUE IM ABI
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ENGRENAGES DE TOUTES SORTES A DENTURES EXACTES

ET ENSEMBLES COMPLETS

Les Etablissements Marnicer et Brix ne livrent que des dentureg taillées. Ils ne livrent pas d'engrenages i dents

fondues,

Les Etablissements Mavregr et Brix fournissent des engrenages taillés :
En fonte, bronze, acier coulé ou forgd, ou pris dans la masse, cémenté ou mon cémenté, trempé ou non

trempé, fibre, culr vert, ete.

Les Etablissements Maricer et Briy taillent des engrenages a fagon ;
Dans toute matiere gu'on leur confiera : fonte, bronze, acier, fibre, cuir vert, ete, Ils ne tailent pas de dents

en bois,

.L._rcs Etablissoments Marticer et Brix taillent ou fournissent tousg engreéenages :

Les engrenages cylindriques 4 denture dreite, extérieure ou intérieura,
Les engrenages cylindriques 3 denture héligoidale. :

Les engrenages & denture héligoidale creuse et les vis sans fin,

Les cremailléres i denture droite ou obligue,

Les engrenages cylindrigues & chevrons,

Les engrenages conigques de tous angles ob de tous pas.

Les LStablissements Marnicer et Brix fournissent des ensembles complets i engrenages taillés, tels que

Les différentiels pour tricycles et automobiles.

Les directions irréversibles pour wvoitures automobiles,

Les essieux moteurs avec différentiel, avec ou sans cou-
ronne d'attaque.

Les ponts et doubles ponts pour motocyeles, voiturettes
ou voitures,

Le: changements de vitesse & baladeur, ou & dents
toujours en prise.

Les pompes de circulation d'can pour moteurs &
pétrole, etec., ete.

Les réducteurs de vitesse pour dynamos,

Les changements de marche pour automobiles et canots,

L.es engrenages pour filatures.

Les engrenages pour machines-outils.

Les engrenages de tramways électriques. )

Les engrenages de compresseurs pour freins de
ErAmways.

Lea travaux de division tels gque diviseurs a crans,
rochets, flasques dinduits, ete.

L'engrenage correctemont taillé remplace avantagensement, dans toutes ses applications, I'engrenage & dents fondues.
11 est moins cher parce qu'il est plus durable ; il est moins cher parce qu'd puissance égale il est plus petit; il est m'ﬂ:ﬂi
cher parce qu'il n'absorbe sucune force motrice ; 1l est moins cher parce qu'il est plus rapide & remplacer ; i1 est molns
cher parce gque son roulement parfalt préserve de 1'usure les autres plices des mécanismes.



POUR LES COMMANDES DE TAILLAGE

Nous prions les clients qui s'adressent & nous pour une fourniture d'engrenages. ou pour du taillage & facon, ou pour
une demande de prix relative i des engrenages, de consulter ce qui suit chague foizs qu'ils en auront besoin. En rédigeant
correctement et complétement leur demande, ils éviteront, pour eux-mémes et pour nous, une perte de temps par snite
de I'échange de lettres explicatives,

Le dessin doit représenter la coupe de la roue par un plan passant par son axe ; ajouter une vue de face si la roue
a des bras.

Le dessin doit porter toutes les indications de cotes permettant de tourner la roue : en particulier, I'alésage du
moyeun, =i longusur et sa position par rapport au plan moyen de la roue, le diamétre primitif ou le nombre de dents,
le module (voir, pour les engrenages cylindriques, les obzervations au sujet des modules normaux), 'angle primitif gl
s'agit de pignons coniques, la longueur des dents, les clavetages 5’1l v a lien.

Ajouter & ces indications : le nombre de pitces, la matiére & employer on & travailler ; les roues gui sont destinées
@ engrener l'une avec I'autre, et leur distance des centres i le sens de rotation pour les engrenages hélicoidaux ; la cémen-
tation et la trempe il ¥ a lieu ; enfin, les observations complémentaires ou remarques spéciales.

Si le client nous laisse le soin de déterminer la force de la denture, il doit nous indiquer la puissance i transmettre,
le nombre de tours par minute qoe fait la roue et le genre de travail auquel Pengrenage est destiné.

Toutes ces indications doivent étre données méme pour une demande de prix car la facilité de notre
travail et, par suite, le prix dépendent des conditions de montage sur les machines presque autant que du travail lui-méme.

Les engrenages qu'sn nous envoie & tailler doivent toujours étre dressés sur leurs faces, de maniiére 4 rendre possible
lz serrage sur les machines. Les faces des moyeux des pignons droits, en particulier, ainsi que le dos des pignons eonigues
doivent étre dressés,

Les crémailléres a tailler doivent nous étre livrées dressées sur les 4 faces, afin de permettre un montage rigide.

Les outillages spéciaux exéculés pour nos clients, aprés convention, sont facturés au juste prix de revient et
restent entre nos mains. Ces frais restent acquis au client en cas de commandes ultérieure des mémes piéces
jusqu'd la mise hors d'usage de ces outila spéciaux,

N.-B. — Les engrenages de moins de 12 dents no doivent pas étre employés, Coux de 12 et I3 dests sont passibles, mais non avautageux. An
rent de vus du roulemeat, et m2me au point do vus o la résistance, il ¥ aavantage i no pas descendre ap-dessous de 1L denis. Il vaut mienz
emplorer 5 et 3 dents, an lieu de 12 et 24, mime en prenant an pas plus peiit, paree gue la dent est plus solide & la bate. Dans nos dilféreotiels
wous employons dxs pigoons de 13 et 2% deots tout en consarvant & In dentuta une trés grande saliditd mais ceci n'est obtenu que par lemplol de
'-'“'“;L'“ spéciales, Les 2 pignons sont faits 'un pour |'nutre, en tenant compte de cetfo particularité que le difffrentie]l o'est pas un organe de
roulement,




ENGRENAGES CYLINDRIQUES A DENTURE DROITE

. ET CREMAILLERES A DENTURE DROITE

Profil normal. — Nous exécutons tous les engrenages cylindrigques i denture droite jusqu's 17525 de diamétre.
Ces dentures sont taillées suivant des profils géométriquement exacts et sans aucun jewn;nous avons adoptd depuis long-
temps pour tous nos engrenages le profil de la développante avec angle de pression de 15. Ce profil est maintenant le
DLi généralement adopté et I'uniformité de son emploi permet & nos clients de se procurer aisément des roues de re-
change.

Le profil de la développante présente d'ailleurs plusieurs avantages : toutes les roues d'un méme pas engre-
nent entre elles quel que soit le nombre de dents; une légdre variation dans la DISTANCE DES OENTRES n'empéche pas
le roulement de se faire géométriquement ; la géndration du profil g'obtient mécaniquement par le mode de fonctionne-
ment des machines avec une préeision sbsolue, les outils étant fabriqués dans nos ateliers et soignensement vérifiés.

Autres profils. — Nous exécutons sur domande tous autres profils. jugés avantageux, par l'emploi d'ou-
tils spéciaux, rigourensement établis. Ainsi nous pouvons tailler suivant des profils en développante avee angle de pression
différant de 15, ou suivant des profils épicycloidaux, ete, Mais, sauf conventions contraires et pouvant entrainer une
plus-value, nous exécutons toujours nos profils suivant la développante avec angle de pression de 15 qui répond A Ia
majorité des besoins.

Modules normaux. — Nous avons adopté une classification normale des pas diamétraux on
modules que nous prions instamment de suivre autant que possible. Les ' pas ou modules normaux, compris entre 1 et
12, sont les suivants :

1 4,25 4,50 4,75 2 2,25 250 2,75 3 3,25 3,50 3,75 & 4,25 450 4,75 5 5,256 550 6 650 7 8 9 10 44 12
(Foir a ce snfel !+ ‘ndications de la pags 14.)

Ces modules sont suffisamment rapprochés pour qu'on puisse, dans la plupart des cas, choisir 'un d'enx, guitte i mao-
difier légérement soit la distance des centres, soit le rapport des diamétres des cercles primitifs de fagon i adopter le pas qui
convient i 'effort que les dents auront & supporter. Voir plus loin la Série MaAB d’engrenages d'acier préts i livrer.

Modules spéciaux. — Tous les modules non compris dans Pénumération ci-dessus peuvent étre exécutés,
mais nous recommandons aux Ingénieurs de tenir compte de ces modules normaux dans P'établissement d'un
projet, car V'adoption d'un module spécial pourrait entrainer, pour une commande d’un petit nomhre de pieces, une
majoration ef, toujours, un retard par smite de l'exécution d'outils spéciaux. Nous somres, an contraire, tonjours
outillés pour le taillage des modulezs nermaux et lsur emplol est avantageux pour le client comme pour nous.

MASQUE Toutes les pidees forrnies par nows sond marguées de notre marque
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Schéma indiquane le: cotes principalos
i donner pour une commande de
pignons coniques.

ENGRENAGES CONIQUES

Nous pouvons tailler tous les engrenages conigques, de
tous angles et de tous modules, sans autre exception que la
possibilité du montage sur nos machines dont nous possédons d'ailleurs
une variété suffisante pour nous permettre de résoudre la plupart des
cas. Il n'y a pas lieu, pour les pignons d’angles, de {enir compte de la
distinction gque nous avons faite pour les engrenages cylindrijues entre
les modules normaux et les modules spéciaux, ce dont on peut aisé-
ment se rendre compte par la différence qu’il y a dans le mode de taillage
de ces divers engrenages.

Pour les engrenages coniques, et surtout dans le cas oh le rapport
des nombres de dents des pignons en prise est différent de 'unité, il
importe que les diamétres soient rigoursusement observés.
Nous recommandons particuliérement aux constructeurs (qui nous envoient
des pignons tournés a tailler de tenir la main A ce que les pignons soient
exactement calibrés.

Pour nous éviter une perte de femps et Pour nous permetire de
prévenir nos clients au cas o les pignons envoyés ne répondraient
pas au but proposé, nous prions nos clients de Joindre toujours aux
envois de taillage & fagon, un dessin complet des engrenages d’angles
tels qu'ils doivent étre montés, En tout eas ne jamais oublier
d’indiquer le nombre de dents du pignon (ui doit engrener avee le pignon
& tailler. :

Dans les engrenages coniques le module est pris sur le plus grand
cercle primitit et non pas sur la circonférence n:oyenne comme on fait
quelquefois a tort.

11
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LES PROFILS NORMAUX
DONNEES RELATIVES AUX MODULES NORMAUX

Compris enira I et 1%

PROFIL NORMAL DE LA DENTURE DES ENGRENAGES

Un trouvera nus pages 12 et 13 des schéua représentant apparence
des 27 modules normanx esmpris eotre 1 «t 12, Nous allons indiquer jel les
principales définitions of conventions relatives aux profils normaux dtabilis
suivant la dévaloppants de cercls aves angle da prossion de 159,

Le par diamétral ou modnle eat la quotient du diamétre primitlf expeling
en millimbtres par 1o nambre de dents. Dans locas dleagrenages conigu-s,
le modale est celoi da Ja plus grande section. (Verr page rr .. i

pag circonfirentiel étant fe guotient de la nrnﬁnfﬁm:r_clpnmltrre
par le nombees de dents, on voit de sulte que le pas circonférentiel est &gal
au module multiplié par =, Clest la lengueur do l'arc aa.

e e e T

e
-.h
o

N \

R

La saellie 5 est egale an module. La ¢roaee ¢ st dgal aniedule nugmer. i
din dixidme de ]'rp:rlsrm' oo La h.rrai_mr bode la clone esi daine EE“'*‘ au
doubla du moduls augmentd du dixieme de I'dpnissour de la dent, Ces
ganvontions sant géndrales.

Il faut remarquer qus I'Jj;h.kunur de la dent est mesurds sur ln circon-
férenc™ primitive ef quo cetta épaissair ot egale & la largenr du widg
compris entra B dents, largeur mesurde anssi sne la eirconfirencs primitive,

Toutes les roues d'un m@me module eagréncnt eulrs allne, Mais e
rouss awedessoir de 72 dewrs présentent un dtranglement 4 la hase qui
compromat la solidite des dents, Quand deux roucs sagrencnt, la distance,
doi penbres st egale b o demi-aomme dos diaméires primitifs,

Pour les eigrenagen hélicoldaux los définitions ot les dimensions rostant
les madmen, Main lo module ainsi ohtent eat désignd sous le nom do modnfe
apprreat pone le distinguer du module péel, mesares perpendicolriremont au
Iﬁut ot qui est dgal au précédent, multiplié par lo cosinus di langle
d'inclinaison de U'hélice. Cest eo depnior module qui deit dtre cholsi dans
In liste des modales normaux, (Voir page 73).

1L

s 2| %k | 3£ :E‘;Eg é =5 | =£ 33:5.
1 3,14 1 2,16 || Ay | 1404 459 9,71
1% | 3931 1,85 [ 2,70 || 4% | 14,92 4,75] 10,
1% | &7 Leo |3l 5 | 157
lu | 5,500 1,75 | 3,77 || 5y | 16,09
9 6,28 @ 4,31 || 5% | 17,28
24 | 7,07 2,85 [ L85 || o 18, 86
2% | 7,86) 2,50 | 500 || sy | %2041
2% | 8,63/ 2,75 593 7 | =2
3 942 3 6,47 €%, 14
3y | 10,2)( 8,9 | 7 9 | w9y
3y |11 |35 |735]||l10 |30
3% | 11,770 3,75 | 8,00 || 11 | 8n.56
37,70




ENGRENAGES HELICOIDAUX

ROUES A DENTURE HELICOIDALE — VIS SANS FIN — ROUES A DENTURE CREUSE

Nous taillons & fagon et nous fournissons tous les engrznages hélicoidaux, &4 axes paralléles ou non parai-
léles, ou & dentures creuses, jusqu'au diamétre de 1750, Les vis sans fin jusqu’au diameaire de 350 mm. Nous
appelons tout particulidrement l'attention du lecteur sur les quelques pages consacrées A ces engrenages,
devenus, par notre classification, d'un usage aussi courant et aussi économique que les engrenages 4 denture

droite,

Dans tout engrenage hélicoidal, il faut distinguer deux modules :

1* Le module apparent, obtenu en divisant le diamétre primitif par le nombre de dents;

2" Le module réel égal au précédent, multiplié par le cosinus de l'angle d'inclinaison da I'hélice.

(Notons que I'angle d'inclinaison de I'hélice est compté sur le cylindre primitif et non sur le eylindre extérieur,
C'est I'angle que fait I'hélice avec la génératrice du cylindre. Par exception, et pour les vis seulement, on prend
d'habitude I'angle que fait I'hélice avec la section droite du cylindre.)

Le module apparent, multiplié par =, donne le pas apparent. mesuré sur une section cireulaire dans le cas
d'un engrenage hélicoidal et sur une genératrice dans le cas d'une vis. Le module réel, multiplié par =, donne
le pas réel, mesuré perpendiculairement & I'hélice. Cest ce module réel qui détermine la fraise &4 employer,
c’est doac lui qui doit étre un de nos modules normaux afin que le fraisage puisee étre exécuté avec nos
fraises de série normale et, par suite, ne pas nécessiter d'outillage spécial. Tous les engrenages hélicoidaux, d'un
méme module réel, engrénent entre eux psur un angle convenable des axes, mais, pour un méme module réel,
les modules apparents différent suivant l'inclinaison de I'hélice,

La seule régle capitale & observer pour le caleul des diamitres des engrenages hélicoidaux est la suivante

Le diamétra primitif s'obtient en multipliant le module apparent par le nombre de dents — La
saillie et la profondeur des dents s'obtiennent au contraire d'aprés le module normal et de la fagon
indiquée page 14.

EXEMPLE : Soit & déterminer les dimensions d'un engrenage hélicoidal de 32 dents, module réel 4, angle de
I'hélice 20°. Le cosinus de £0° est 0,9397. Le module apparent est done 4 : 0,9397 =4,256. Par suite, le diamétre pri-
mitif est 4,256 % 32=136,2, Quant au diamétre extérieur, il est 136,24+ 2= §=144,2,

16




ENGRENAGES HELICOIDAUX A AXES PARALLELES ET NON PARALLELES

Quand deux engrenages hélicoidaux doivent marcher i axes paralléles, les modules réels
doivent #tre les mémes (voir page qrénédvnmﬁ. et les angles d'inclinaison des hélices doivent
Gtre égaux et de sens contraires. Il en rdsulte que les modules apparents sont aussi dgaux.

ExeMrLE : Soit 2 engrenages hélicoidaux de 20 et 45 dents, module réel 4, inelinaison
d'hélice 18, Leur module apparent est 4,205, Leurs diamétres primitifs sont dome 84,11 et
189,25 et lu distance des deux axes est par conséquent 136,68,

xEMPLE : Soit a déterminer 2 engrenages hélicoidaux de 30 et 48 dents reliant deux axes
dont la distance est de 168 mm, En divisant 163 par la demi-somme des nombres de dents, c'est-
a-dire par 39, nous trouvons 4,307, qui est le module apparent des engrenages. Choisissons
alors Pinclinaisen de I'hélice de facon que le module réel se trouve &tre un module norimal, le
module 4, par exemple. Le cosinus de l'angle sera obtenu en divisant 4 par 4.307. Nous trou-
vons (,9957, ce qui donne 21°45'.

Quand deux engrenages hélicoidaux n'ont pas leurs
axes paralléles %n somme des deux angles d'inclinaison
doit étre égale i Pangle des axes. Dans ce cas, les modules
apparents ne sont pas forcément égaux, mais ici encore les
modules réels doivent étre les meémes.

En particulier, quand les denx axes sont perpendiculaires,
la somme des deux angles d'inclinaison (angles qui sont
dans le méme sens) doit étre égale & S0°. Il est & remarguer
que, puisque les modules apparents ne sont pas égaux, les
diamétres primitifs des engrenages ne sont pas proportion-
nels & leurs nombres de dents. 5i I'un des engrenages doit
tonjours conduire I'autre, on cheisira pour lengrenage-
moteur un angle d’hélice plus grand que pour 'engrenaze
mil,

- Nous exécutons tous ces engronages jusgu'aun dia-
Axas parpendicolalres mitre de 12500,

Lcs vis destinées d engrener avec des roues héliccidales ordinaires sont exdcu-
tées, sans frais d'outillage spéeial, pour tous les modules normaux indiqués plus bas. En
tenant compte de la remarque de la page précédente, relative & la facon de compter
Pangle d'inclinaison des vis, on voit que, dans ce cas, les angles d'hélice de la vis et de

la roue sont égaux et de méme sens.
Nous exécntons toutes les vis 4 4 ou plusieurs filets jusqu’au diamétre de 350,

MODULES NORMAUX DES ENGRENAGES HELICOIDAUX ET WIS 8 3,56 4 455566788 10
Tous autres modules sont evdeutés avee frais doutilloge, sauf dans le cos de séries,

YVie ok roue Lélicsidale ordinaica
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VIS SANS FIN SERIE MAB ET ROUES A DENTURE CREUSE

Les fraises nécessaires au taillage des roues i denture creuse sont d'un établissement cofiteux, et les frais d'outillage font
souvent hésiter pour l'emploi de ces engrenages lorsqu'on a besoin d'un petit nombre de pitoes. Aussi, avons-nous établi
deux séries de vis normales, depuis le module 3 jusqu'au module 10, pour lesquelles nous ne faisons supporter au client
aucuns frais d'outillage, ni pour le fraisage des vis, ni pour le fraisage des roues i denture creuse correspondantes, nos
pro maihd{-tp&unea pour l'établissement des outils ndcessaires se trouvant réparties sur I'ensemble des commandes de diffé-
rents clients.

Nos deux séries de vis (4 filet & droite ou & gauche) sont établies de la facon suivante

1° Vis VO : la vis a pour diamétre primitif 9 fois son moduls réel;

20 Vis V16 . la vis a pour diamétre primitif 16 fois son module réel,

T/angle d'inclinaison du filet est : pour les vis V9, 623, ot pour les vis V 18, 335,

Nous pouvons, en conséquence, tailler les roues ereuses d'un nombre quelcongue de denls, engrenant avee |'une
gquelconque des vis de ces deux séries, et ceci sans faire suﬁpnrter au client aucnns frais d'outillage spécial, Nous ajoute-
rons que ce taillage est fait & marche contrainte sur des machines spéciales assurant la plus prande régularité de division.

Nous donnens ci-dessous les tableaux de ces deux #éries de vis, depuis le module 3 jusqu'au module 10. La deux.iéme
colonne de chacun de ces tableaux indique le module apparent de la vis; ce nombre, multiplié par le nombre de dent: de
la roue creuse, donne le dinmétre primitif de la roue ereuse. La distance des deux axes perpendiculaires, de la vis et de la
roue, s'obtient en prenant la demi-somme des deux diamétres primitife de la vis et de la roue.

Vis VO 4 £ filet Vis V16 4 1 filet ]
Module Module Diamitre da la vis I _?-I:ulll'ln Module Dimmétee e ln wis

el pppareni W Extdribor ‘ reel mpparent _?W
3 3019 | 27 B | 3 3,003 T ok
3,5 3,082 a5 L | ‘ 3.5 3,507 af il
& L0835 33 Lk h L.003 ] 73
ha L5283 0 0.5 WG h 500 72 =l
B 5,081 15 55 I 5 5,010 ) 90
b0 5,684 K05 G050 T a,011 85 09
(1] 6,087 I (1 G G,012 i 8]
7 7,00k 63 77 l [ T 118 126
) 8,050 2 B3 H 80015 138 154
9 9,058 81 Lt 9 0017 104 162
10 10,052 L 110 10 1,019 160 15L)

Vis st roun & dentora oreoss,
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Engrenages d’acier Série MaB
ENGRENAGES DROITS

Indépendamment des engrenages de toutes sortes que nous pouvons exéeuter sur plans, nous svons pensé qu'il était
nécessaire pour l'industrie de trouver des engrenages d'acier tout faits, répondant & tous les besoins.

C'est dans ce bul que nous avons créé les engrenages de la série MaB.

Il existe déji des maisons fournissant, dans un délai assez court, l'engrenage de fonte; mais depuis que Pindustrie a
été conduite & établir des organes travaillant & leur maximum de résistance, 'engrenage de fonte a di, dans bien des cas,
étre remplacé par 'engrenage d'acier. Dans les machines-outils en particulier, la nécessité d'obtenir un grand débit,
et Pintroduction sur le marché d'aciers d'outils capables de passes de plus en plus fortes, ont amené I'emploi de dentures
de plus en plus solides. Avec les engrenages de fonte, il aurait fallu sugmeénter les dinmbtres ot les pas de facon
tello que les dimensions des engrenages ne fussent plus acceptables. Avee les engrenages d'acler on est ramené aux
dimensions les plus réduites avee Pavantage d'un poids moindre et d'un prix inférieur i égalité de résistance,

L'engrenage d'acier cofite moins cher que lengrennge de fonte de midme force.

L'engrenage dacier pése 5 fois moins que I'engrenage de fonte de méme foree.

L'engrenage d'acier est 5 fois plus fort que l'engrenage de fonte de mémes dimensions.

{Comme on le verra par les explications qui suivenl, nous pouvons fournir immeédiatement lous les
engrenages d'acier, de lous les nombre de dents et de tous les modules usilés dans la moyenne meécanicgue.)

Il va de soi que nous ne pouvons avoir en magasin toutes les formes que I'on peut imaginer pour un engrenage,

Aussi avons-nous classé les engrenages d'acier de fagon tello qu'on puisse, dans tous les cas, utiliser nos types, soit tels

quels, soit avec des modifications que le client peut, ou bien nous indiquer, on bien exécuter lui-méme par simple travail
de tour.

Depuis que nous avons créé les
Engrenages d’acier de 1a Série MAB

nous avens pu fournir aux besoins de toutes les industries ofi leur emploi s'impose: machines-outils de toutes sortes,
automobiles, filatures, tramways, réducteurs de vitesse, appareils enregistreurs et compteurs, ete., ete,
La classification des engrenages d'acier, exposde & la page suivante, comprend :

I* Engrenages normaux de la Série MAB:
“ Engrenages de la Série MAB modifiée.

La Série MAB complete, & raison d'un seul engrenage de chaque sorte,
comprend plus de 10.000 engrenages.
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ENGRENAGES DE LA SERIE MAB 7

NOUS PRIONS NOS CLIENTS DE LIRE ATTENTIVEMENT CE QuI SUIT, - -T-‘LIE
AFIN D'EVITER TOUT MALENTENDU DANS LA DESIGNATION DES ENGRENAGES '

=
=

L : Rous & moyeu dépassant d’un edts,
M : Rouc & moyeu dépassant des deux cotés,

(B
1

= bl 4
I i., ﬁﬁﬁ -I
; |
. Matiégra. — Nous fourniseons ces ongrenages, soit ¢n acler extra dur, dont la | f; |
rezistance ost de £0 kgs, soit cn acier doux desling & étre cémentd ot trempé, ' ﬁ ' LEGENDR :
q o, Modules. — Ces ongrenages sont des Mooues 2, 2174, 21/2, 23/4, 3, 3 14, 31/3, ]!
38/ & b 1[h. K1/% k3K, 5, 0174, 512 6 - £ |
Nombres de dents. — Tous los nombres de dents depuis 12 dents, jusqu’an Ed | | a. Aldsage.
nombre de dents correspondant au diamétre de 250 ) : ﬁ | p. Diamétes pehmnitif,
fnnnu-frr de denfure. — 3 longueurs, %), %5 ot 30m/m do longusur. l' ' o, Diamitre extécicur,
}Iaﬂtﬁﬂ‘fﬁg?:ﬁ sont gendrales poar les engronages de la série MaB normals ef de la sépie 05 - ! 1. Longuour de denture.
¥ . ! 1 -~ [ :L g. 1/2 longuenr de danture
Sérig MaDB sorwate, A : Roue ploins depuis 12 dents jusqu'an diamdéire ‘de 100 m =, X. "o, 1% loogusur de denture
. B : Roue évidéa depuis 100(m /= jusqu's 250 ™ /=, ' et
Seaie MaB mooterée. U : Roue pleine dopuiz 100 m/m jusqu’a 25) m/m_ f ) £ i.fi. lcogueur de denture
D : Roue & moyeu non dépassant, 1 I A0k 0 e dalas
L : Rouwe sans moyeu & Ame sur ['un des cotés, ; i
G : Roue & moyeu 4 Amo sur l'un des cités. | depuis 10mfm ! !
H : Rouve & Ame diffora ut de Mdime normals do i l|
la rous B. ' '
K : Roue sfans moveu avec Ame déportda, jusqu'a 50 m fm, 1 :
! :
! ¥
¥

Nota : Pour la série MAB normale, nous indiquar simplement la roue clioisia
(mombre de dents et module). Pour |a série MAB modifide, nous indiquer le modéle
{Cou I ete.) et wutes les cotes d'dme ou de moyeu,

Remarque : Lans lez 3 derniers modéles, K, L, M, les longueurs indiquéas aux Détaile du modéle D
tableaux sont colles de I'épaissour totale de 'engrenage et non pas celles de la denture. (Rouo évidée de la séris ML)

Tous autres engrenages, ne rentrant pas dans ces catégories L ;

i o8 lettres t sur cotte fyur

comme formes ou dimensions, sont exécutés suivant dessin, & des 4 ndm rdlirm Loz
PT‘E & convenir, sorventg de ence

Voir les pages 9 et 8. aux lettros des tableaux des prix,
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DETERMINATION DU PRIX DES ENGRENAGES SERIE MaB

D'aprés lus pric indiguds aux tableous des pages qui suivent,

Diamétre d:-n- 100 & 250

[
Diamétre jusqua 100

o T
Série MaB normale

‘\}l
&

P

2 'ﬂ,;
H g

Serie MAB rzedifide

—— — —
I Tvpes ACIER DUR ACIER DOUX
s L Longueurs de dentures Longueurs de dentures
des engronages e |
20 mfm %5 wfm | 3 wim | B) mim | 95 wm 30 m v
Modales A ot B
(Série MAR normale) net |4 100f0 | L Mefy | —100/| net |+ m.l.-_.
Modéle G
de 100 =/m 3 450 =f= |— 10+ | net [-L10%s| —200|=~10%]| net
Modéles D, G, E, e B | 100y | - tholy | =D oofy | b Gofs | 4152006
Il Modéles H, K, L, M. |4 109, |42efy | 304, pet |4 10°f | 209/

Romarqgques : Naus lo tableau ci-contra les si-
gnes 4 ot — correspondent respectivemaont b ¢ majo-
ration et réduction sur les prix des tabloaux, tandis
que le mot pet indigque que le prix est colui qui cat
indigudé anx tableaux,

Alusl pour trouver Lo peix d'un galet plin (G) de
B dents, module 3, de A0®fm dg Jlongnaur de denturé,
en acier dur, nous cherchons le prix du pigoon de
B0 dents, module &, sur le tahleou de ln page 24 et
pous trouvons W fr. &G, Comme le bardane ei-contro
indigque - 10 %/, lo prix de ce galot sera done 20 fr. 4B
plus 109, ¢'est-A-dira 22 fr, b0

Les engrenagos K, L, M deivent dure considdres
comme ayant uoe lingueur de denture égale & L'dpais-
seur totale do l'engreoage indiquée en pointilld sur le
dasin.




ENGRENAGES DROITS MODULE 2 Vair pour caplications ]
strie MAB Pas Circ. 6.98 pages 18, 19 et 20 du Catalogue
E.-E COTES Plain Ei COTES Pletn Ea COTES Plain aﬂ COTES Flein
== ou |PRIX|[E2 ou [PRIX|/EZ ou |[PRIX|[SS on |PRIX
£2la| a p |évidé =<la| a P fividé zsla| a P [vids z3|l a| a B |dvide
121 15| %8 2% |plein I.Eﬂ. L1 20| 86 B4 Iplein| B.50)) 60 F 25| 1A% | 138 [évidé|17.95)| 08| 20| =00 | 196 |gvidé|28.5
131 «| 30 i P = 2,85 42] - 83 Bh P_ 8. 75/ 70| =| kb | 1| IE.S[IE 9] «| %02 ) 108 | - [28.9
Ih| = 32 "8 = [B.=|lLB]| - 00 881 « | 8. =71 | WG| 1s2| « [18.85000] «| =on | =00 | « 29.30
5] =| 34 an = |20 | «f 031 B3| - | 8.20]| 72| | LS| 18k | « |19, &ff101] <| =08 | 02| . 28.70
16] =| 30 a2 « |40 03] - Lk )| - (9,450 73] «| 150 | 146 - [19.35{[10% .| 208 | %04 | - [30.10f
171 =| 88 | 34 | « |3.80406| | 00 02| . |8.70/|7|80| 152 ws| - 9 70102 .| 20| %06 | . (3005
18] =| kO 36 - | 3800 0%| - U3 9L | » 1 9.85() 75| -| Ibh| 150 | « [20.06/(008] | mi%| 203 | . |30.9 i
19| =] k2 a8 = |4, /|08 20| 100 06 |pletn|10.20(] 76| | 156 | 152 | - |20.40[/105] .| =1u | %10 | . [31.3
B0 | 20| LA e - | 4,20 18 | 25| 100 06 fevidéfl2. ] 70 | 158 154 | . |20.75/(108) .| =18 | m1m | . [31.80
Bl1| =| LB L2 « |4.40)| K9 | | 10% 03 | = [[2.256]) 78} =| 160 | 158 = (XL IBHI0R| =] =218 | Rk = |32.
Ml =| kB Lb = (4.B01(50( -| 10| 100 | « l2.50() 79| =| 162 | 158 | - [21.50[108] -| =% | =16 | . |31.70
2y| «f 50 | 16 [ - |asolfoi| .| 105 | o2 | . [i29s||s0] -| 16| w60 o [2issllion| o | sse| wms| 33. 15|
By = 03 48 e (B, »||52] =] 103 104 = [13. «|| 8Bl| =| 185 162 o (22,2610 «| %=aN 2210 = [33.60
a5 =| 54 80 = (5.20(153| | IO 10G)| = [13.30| 82 - 163 | 184 | « |22.66{100| «| %95 | 22% | « |34.05
6| =| & B2 | - |5.401I54 1 o) NIZ) 108 | - 3601831 - 170 166 | - [23.08/[112] | %85 | =an | . [34.50
47 | b8 b5 = |5.800103] | MG 110 | « N300 84| =| 172 | 168 | « (23 400(113] «| %30 | *46 | « [35. -
@) =] CO [ U6 | - [5.BO(|BO( o MO 102 | « 4.20]0 83 «| 178 | 170 - [93.9610n] | ®gm | s%s | . [35.45
2| - 3 ! w 1B, o lI67] | 118 TIA| o |14.50() 88| | 176 ( 172| « [ i8115] | ®3n | =30 | . [35.9
30| =| 64 G0 - |B.200158) | 120 16| « [14.80]) 87| | 158 | 174 | - [24.800[116] | %m6 | W2| - [36.4
Bl «| 06 | 62 | » [6.40((50| «f 122| 18| o (15.05/| 88| -| 380 | 178 | - |24.80l|117]| | Asa | ;i | . [38l60
32l | 63 Gl - |B.B0||BO| - 2L 120 { - |15.30]] 89| =| 18% 178 = 135, 250{118( | @nD | %36 . 37.#3
43 | 0 | GO « |B.BO||61| | 125| 22| « [I5.BO[| 90| | 18.| 180 | - |35.60{{119] .| =2 | w8 | . |37.9
ahl =] T G35 CHO i SR | L5 123 125 - [15.80]) 01| =-| 1Bg 182 = 195.95|1% w | Bhh 280 - (38.40
33l =| ™ ) = |2.20)( 63 «| 30| 12| « |16.200) 92| - 138 | 184 | - [2g.301%1]| .| @G| @@ | . [3R.95
ai| = T2 - |7.40)( 6L ) - 132 | 12| - [IG 45|} 98| ~| 190 | 1Re = (26 TO122) «| 258 | 24 - |39.5
3il =| "B Th « |T.600185]| «| 13K 1330 « (I6.70)} Q4| = 182 158 o 270501231 - | BH0 =G « (40, =
as| «| 70 = [1.B0(163| | 133| 132 ) « (7. =)} 95| »| 16h| Y90 | =~ [797.:4
09| «| #% 78 = [B. =67 | 133 | 134 | - [IT.30)| 96| =| 106 | 192 - [97.7
M| | 8 | B0 | - [8.26|(68| «| I1WO| 138 » |I7.60)) 97| ~| 198 | 194 | « |28.10
— ———e




| ENGRENAGES DROITS MODULE 2.25 Foir pour explications
pages I8, 19 et 20 du Catalogue.

stric MAB Pas Cire. 7.07

EEE coTEs  [|Pleinl 2| cotes |Fleis -5 COTES | [Flen le2|  cores [Pem] |
‘E‘.g e | ou |PRINYE S ou |PRIX||IES o | ou [PREXJEZ | - ou |PRIX
H_E._E a d P lévidé :..'2 -1 d p [avidéd :-E; & d P f=vide = a d B £~.-id€r|

12| 15 ELE.OI.ET Ipitin 2. 3: | 20| 87.75 B3.%5iplein| 8.75|| G2 | 25 |14 139. 5t évidé Eﬂﬂﬂﬂ.ﬁllﬂi.‘?ﬂvtdéii. '
18|~ [ 33.75) 29.%] - | 3.05(38| - (00 | 8550 - |9 -||03 « |ME.BILT . - (202500198 | - [23.9
16« | 36 31.500 « | 33|30 = | 92.9% B7.75 « | 8 35]| 64 = [1E3.5(|1%L - o [W0A.T500.95) - 19,
5« | 38.95! 33.75] - | 3.55| 40| - | 9450 &0 « | 9. 50/| 85| 30 |150.73[1M6 B5] - « |97 250 - [19.95
16| - | w050l 38 | - |3.80 41~ | 96.75 9225 - |9 75|l 66|~ {153 [18.50] . . 200551404 75 + [30.45
| 17| 20| k2.70f 35.250 - | 4.08/| A%« | 90 | 940601 -« [10. || 67| = |155.25(150.75] . - (211.50:%07 " ﬂ,ggi
18| = | &5 LO.BO - | 4,30 X3 | 25 101.%55! 98 75 dvidé{12.25]| 63| = |157.50(153 - o [213.75,209.25 - |31 35
10| » | 47.95 2. 75 . | 4.55(| &&] - [108.501 @ | . |1250|| oo| « |159.75(155.%5) . - |m6  jm1150| - |31.88
o) | = | A0.50] L5 « | 4.800 53] = lE.'Er-T:‘.rLIII}LE « [12.751| 70| = 162 [157.50] « « (2189521350 » 31_15L
21| + | 5176 47.%6] | 5.08) 46|~ (108 |I03.50} » [13. «|f 71|~ [lok 95{159.75f . o (2205096 | . [32.75
g3l |5k [ 40.50f » | 5.30| A7| ~ [110.%51105.75 ~ [13 30]| 72| = |166.50[162 . . (2R Tes el . (33 25
#3| « | 56:20) 51.75] - | 5.50| 48] = (112500108 | - |[13:85|| 72| = [168.75{164.%5] . - |95 920.00{ . (33.85
8L « | 58.50] 54 « | 5. 700 20 = |11A.TS110.%50 - (4. «|] 34| = (071 |1B6. 50 . « [W7THERH - .25
95| « | 60.75] 56.%5| . | 5.90lf s0| - 117 fnazo| « [143s|| 5| - 17895168, 70 . . |msoies | . 3438
83| « | 6J 58.50i . | 6.0 51 = |119.985115.75 - l14.701| 76| = |175.20(171 - « (.55 35 . EESEI':
\w7| . | 65.%5) 60.75] . | & 30| 52« 121500117 « |15, o] 77| = [177.75|179.96] . . 4% 1999.500 « [35.8
28 | « | 67.50] GJ . | 650l 53| - [1m.7in0.%| - |15 35| 78| - 180 [175.50] . . |236.95231.75) . 354‘?
59| . | 69.75| 06.%5) . | 6.75[54| - |126 D315yl « J15.85|| 70| - |182.95(177.%5 . . [ms.oo%3h | . [36.95
30|- (72 |67.500 - | 7.08| 55|« [188.25153.75( . |15.95(| 80|+ [¥st.sclis0 | . [210.75%30.3 . |3].
at | - | 7h.a0 go'asl - | 7.8l sl - [ioosolias | - Lisiaal| a1 - |1eso7alins.as] - . w3 |=mszol - [a3
3. 17eml 7 | . | 75l 53] - (327shases) - lie ssl| 8] - lise lias.zol - . |5 msim07) - [33.70
33| . | 78.75| 74950 - | 778 58]« (133 1130.50| « (16 90|( 83|« [191.25186.75f . - w7503 | . 133.30
vl - |81 |76.50] « | B o 59« [I37.%5113% 75 » [17.35]| 84| « [193.50{169 . o |29.75%5. % « (3390
35| - |83.25| .7 - | 825 60 . 139.50135 | - |17 eof| 83| - |19s.7: 101,20 .

36| = | 83.50 81 « [ 8.50061] . |I61.95:137,.85 « |17 95| 86|« (198 |193.5{) .
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| ENGRENAGES DROITS MODULE 2.50 Voir pour explications
seriE MAB Pas Cire. 7.85 pages 18, 19 et 20 du Catalogue. 'l
£z COTES Plein £2 COTES Pleia £z COTES Plein
(ES : ou | PRIX (| B2 | —— ~  ——| o | PRIX|ES [— ou | PRIX
_ =2 I R P gvida = L | P £vide = a d p Evida ‘l
I ' - i T
12 | 13 | 35 30 |plein| 3.30( M 55 | 107.50) 102.50 évidé | 13.05 || 71 30 | 18%.50| 177.50! évidé | 25.35
13 = | 3750 32.00] -~ | 3.55| A% « | 110|105 - | 13.30] « |18 | 180 - | 25.80
14 - 2] 36 - 3.80| & « | 11%.00) 107.50] - | I3.85| 73 « | 187.50| 182.50| . | 26.25
15 | 20 | K500 3750 - | 405 MK o | 115 110 « | 14,10 74 = | 190 185 - | 26.70
e MRS A5 | 10 - | 4.30) 55 - | 117.500 11250, - |14.45| 75 - | 19250 187.50] . |27.20|
17 . r.‘f‘.m, L2.50 - §.55 || 46 = | 1%0 115 - | 14.80 | 76 . | 196 180 - | 27.85
13 = | W | B « | 4.80|| &7 » [ 12250{ 117.50{ .« |IS.I5| 77 - | 197.50] 192.50] . |23, m|
19 « | 5230 4750 » | 5.05|| &8 - |1 |1 » | 15.50 || 78 - | M0 | 195 . zﬂ 50
) N N « | 5.30| & » | 127,500 122,500 . | 15.85 || 70 - |2@.50) 197500 .
91 | - | 57.30| 52.50] - | 5.55( 50 - | 130 | 1% - | 16.20 || &0 - | 205 | 200 . :5 5!1
99 | B0 55 - | 5.8 51 « | 132.50| 197.50] . | (8.55 || ;1 - | ®07.50] 20250 . | 30.
n3 - | 6230 57.50, < | §.05| B2 « | 135 | 130 - | 16.90 | s - | 210 | 305 - :m-sa
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ENTREES DE DENTS — PIGNONS DE CHAINES

FIERE ET CUIR VERT — ENGRENAGES A CHEVRONS

ENTREES DE DENTS. — Les entrées de dents zont les arrondis que l'on a coutume ds pratiquer & l'extré-
mité des dents des engrenages de trains baladeurs de changements de vitesses d'automobiles, afin de faciliter
le passage d'une vitesse & une autre. Ce travail, quand il est exéouté & la main, est long et pénible ; les extré-
mités des dents, n'étant pes rigoursusement dans un mome plan, certaines dents viennent toujours en contact
avant d'autres et sont plus rapidement mises hors de service. De plus, le travail fait au burin ou & la lime ris-
que de provogquer des angles vifs amenant des cassures A la trempe,

Grace ‘& I'établissenmient de machines spéciales, nous sommes & méme dexécuter ce travail mécanique-
ment sur tous les engrenages que nous fournissons ou gu'on nous envoie i tailler. La forme gue nous donnons
a ces entrées assure aux baledeurs une durée beaucoup plus grande.

Nous ne faisons pas ces entrées sur des ENETeNages que nous n'aurions pas taillés nous-mémes.

ENGRENAGES EN FIZRE ET EN CUIR VERT. — Nous exécutons tous engrenages en fibre, en eu'r
vert, etc. Nous avons été amenés A fournir un grand nombre de ces sortes d'engrenages pour tous les cas oil
I'absence de bruit est une condition essentislle, comme dans les monte-charges, treuils, voitures électriques, ete.

Nous sommes & méme, aprés de nombreus eszais, de fournir des matiéres de toute premiere qualitd el dun
prix da revient abordable. Nous pouvons établir ces engrenages en tous diameétres, depuis les plus polits
jusgu'an diametre de 900 mm.

ENGRENAGES A CHEVRONS. — les engrenages 4 chevrons sont exécutés sous forme de deux engrenages
helicoidaux (voir pages 15 et suivantes), accolés et assemblés, Nous pouvons exécuter des engrenages & cho-
vrons, en acier cémenté tremps de haute résistance, remplacant avantzgeusement, par leur marche silencieuse
et par leur durée, les engrenages fondus de dimensions cing fois plus considérables,

PIGNONS DE CHAINES ET COURONNES DE CHAINE 3. — Les clients qui nous envoient des engrenages
pour chalnes, & tailler, sont priés de nous adresser un croquis exact de la denture & faire, ou un spéeimen de
la chaine. Par suite de la grande variété des diamétres des rouleaux, il faut hien remarquer que le pas ne suffit
pas pour caraclériser la chaine.

Nous sommes outillés pour exécuter, sans frais spéciaux, le taillage des roues et pignons de chaines allant
aves les chaines Brampton, simples rouleaux des pas de 30, 35 et 40 mm,
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DIFFERENTIELS POUR VOITURES ET VOITURETTES

LEGEIN DR :

a. Croisillon. ¢. Pignons satellites. . Boites.
b. Bagues-écrous., d. Grands pignons, g. Bague en bronze.

Nos dilfercnticls sont classés, en laissane de cbié le différentiel spicial de motocyele meationné plus loin, en 6 types deénounné:
t ce: 18 modeles

8,7, 8, 9 410, 11. Chacun d'eux comprend 3 séries différentes suivant gu'il est fait & &, 3 ou h piguons satellites,
ainsi obtenus s'appellent
62, 663 64,72, 73, 74, | 82 83, 84, 92,93, 9/4 | 10/2. 10, 3.410/4, | 11/2, 11/3, 11/4.
La figure page 33 montre la vue oxtérieurs et ls Tablean I en donne les dimensions. l'our un mime typs, quiil y ait 2, 3 ou 5
satellites, la boite reste la mime, mais les diametres et los alésages des douilles changent.
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TABLEAU |

"z [ExCONMRENTNT] DiuxbriE | BNETAE | RIFFERENTIELS

= | pour lés ) giries arbre doulila 1

g [l a"*-a**:,l!

- ﬂbcc‘-zf—_“g:sz:i

| == Bl A B8]

6 gﬁgﬁﬁﬁiﬁiél‘

L= i |

718]5i82|7)7]53]25)

R <l

B E"_gi?ﬁ'ﬂ EEET‘WE[ | = EE;I PRIX |

LS § = T e P, |
. | B[ EE | Srier [y | St

Etbg?'*ﬁiﬂﬁﬁi e

— i l.asem%eslazp!gnunssam]lnes B| L) 80 s 94 »

154 = m-l (1] i} 3 ] (] 1 E Ei '] !.1'{ i ]
1nt§§§aqﬁﬂéa' I g E,H?,S'}EE’
= 10 | 14 (460 o[191 »

11 R = ' 441 | 13 488 225 »

Choix du différentiel. — Pour trouver qual est lo différentiol qui dele dtre cholsi pour uns veiture donnde,
consulter notre ‘Tablean I do 1n fagon sulvants :

I* Savoir quells est, en chevaux-vapaur, la puissance du metenr ;

2e Saveir quel ost Te nombre e tours par minute quz [ait I'arbre qui ports le différentisl lorsqua In veiturs marchs b
la plus petits de sos vitesses ;

3 Diwvisar le seoond nembra par le promier of ckoraber ¢ fomba e jjutinnl alnsi trouvd parmi ik monbres de la
F'r-'lll'lhlf'-l"‘ colonms du Tablsan I ot lies, on faen, le on loa types q'l,.li cunviomnmnont,

Tont typs dorit au-dossus est trop faible, mais tout trpe placé au-dessons convient a fortfars.

Exemples pour le choix du différentiel. — Supposons que le mstaur ait 6 chevans ot 5,;”' lovaque la voitnra
marshe i la plus petite de w33 vitasses, 'arbee qi porty la dilfd entiel fasey 100 to rs par minuts, Noas divivons 10 par i
itk nons teonvens 166 q:li, sur 13 Tablean ”_I tombe antea (8 at 106, Nous eYolairons doang un W3 o un 8 l:[l.|| convionnant
A foriiari pourronamous prondes un 7/k, ok, Mais il ne faudeait par prancdee un % o un 7/8, ete,

; [l.'martluunt qua Uarhre qui ports fe diférentiel paut dtre ou bien lession wrrites, qui tourne & la vitasse des rouss, ou
bien un arbra intermédiaive qui toarns plus vite gue les rouss ot dans un rapport qu i? convisnt de relever sur la voiture
méms, La vitzssn & laquello tourns U'nrbre qul p-u_:-l;'l:-uqu différsntinl paut se deterisinee évidsmment, 8oit en partant de la vitesse
da la voiture, soit on partant de In vitesse du motsur en connaissant lis nombras de dents des pignons du changoment de vitesses,
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JEUX DE PIGNONS DE DIFFERENTIELS

COMPRENANT LES PIGNONS, LE CROISILLON BT LES BAGUES-ECROUS

B SERIE A 2 PIGNONS SATELLITES il DIFFERENTIEL DE MOTOGYGLE

Dikrdlee

Nos a b c d a i PRIX

rbret

d 3 pignons satollites

i g3 | W0 1%) T 13 . ) 56, | Prix : 40 Francs
7 78 | &8 1| 92 & N 67.0 ;i
8 o) | 63 1521 04| 15 32 80 » |
7
o

a9 | 101 4 7w ng| 16 | 33 95 » |
0 | 112 | 82 ay | 180 | 18 M| 4180 |
11 132 | 90 339 | 152 | 20 13 | 435 9 |

SERIE A 3 PIGNONS SATELLITES

1

|

| pour nos différentiels sont en
| acier cémenté et trempé, le
|

|

6| 68| B0 | 120] W[ 13| W | 67.»
7 78 | 58 15| 82| 1A g2 | 80.»|
3 o | 66 | 18| 10| 15 | 3B | 95.»]
o | 101 | 7 | 16| ns| 16 | 0 |415.3 | Toug les pignons employés
| 10 | nm2a| 8 | =on| 130| 18 | A6 | 435.» ;s
00

9% | 143 | 20 50 | 160.»

E'EHiE A 4 PIGNONS EATELL‘TEE Eﬂi"ﬂge 'E'Et- lh-lfl'.'lll'iqllﬂl'l'lﬂﬂl fait

G a3 B0l 10T 9 13 90 (a0 e rﬂpmdl!ui:enr. F..a puissance
[ ~a | 28 LA ga | 1 a 95 . que ces différentiels peuvent

8 1 1 B3 158 10% 15 LD 145, s || transmeltre est la méme ue
! 01| 7A 156 | 118 | 16 Ly | 135, celle indiquée aux numéros
10 112 1| k| 130)| 18 50 | 460. correspondanis de notre ta-
1 1= | oy | 20| 13| 20 | 3% | 485.» || bleau de la page précédente.
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Lz choix de cos

DDUILLES . dgsiens- motours

2% GO -
an n?t;a[;.[}rr ARBRES J pi faik do la mi-
| _ TomEs BAGIER 3 mo  fagon  gque
{E et T T pea i [ e [l | eolul dun 4iilE-
. ¥ : rantiel (1, p.33.)
E B d] e b |d 4@ | Les arbres sont
-t o . = établis en rap-
| l' pork n'l-'ll.‘I:.In. i:-:rck
‘ 8/3| 500 500/5 | 4,5 210 130/ 700| 700| 25160, » ”"}.i‘rf"'i:;“;':’:'r ;
T||'.3 P || R LY 20 50 TO0) T00 | 3% 'I.ET I i lllifg*;in_ ti.h;l"_.
| 8/3] 350[ oG] | 5 | 2hR] 168) TH0| 75038 23{.,;,_ sus, lodiférenticl
9/3] 5501 350 63| 5,5| 272 176/ 750| 750 40 265.»'1 o mr“;".”_“'i'
. : . . | lau de Vessiow,
15.3?‘{:"[:':} ﬂm| 3-5 G | 302 S04 00| B00| LG 315*’1 o'eat-h-dire- dans
441/3] O600) 6OOI 76| 6| 332] 2200 800 BOD | 50|368. 0| laxe de la vei-
et | T G O (N | e [ | ture; Jos exteds
A — e — mblds dos tubes

sont bagudea an bronze. En cns de disposition eortraire, nous douner exac-
temont lea cotes c ot o, d et d', Cette exécution spéciale ast susceptible d'une
majoration de 3 A 10 of, & moins de commandes importantes,

Les nngrenages on courannes de froin peuvent se montor soit sur letube p
par un clavetage, soit sur ln courcope b par les boulons de mootage,
Mous eapseillons ap dernior montage de préféreace,

Los extedimités des arbras sont eylindriques aux diammétros indiques.

Nous crovons ulile de rappeler que tout arbre qui porte un dierentiel
doit ftre garanti la mieux possible contes les efforts da Mexion & P'endroit

de Pattague,

B L LR |

E DIFFERENTIEL AVEC PLHTE&U DE MDHTAGE

i
1
i .

3 ]
e e e [ e

e oS E,

O type de différentiol oe se fait, afosi .o —
{ les essioux moteurs qu'on scris 3, w |w FRIX
e T ——
Los dimensions dtant los mbmes que callon E | Ave Avea
indigquées dans notre tableau général (page 33}, = | A pladeas 3 plateast
nous prions nos clients de S'en ropporter aux =
:I[TLE:;::F:, donndes dans e tableau pour fixer 6/3 10|105 . | 110.»
H iLE I
Le plateau de montage ast identiquement T,.I3 WG| 124, » 13“"]
ﬁ da méma dianmbtes quoe colul jodiqus en b, 3.'3 HU1B0.» | 167, "ll
Ga mdme diTeren kil peut ﬁl:.lh:l:nr::nl filra E-'Ia (5(180.» [ 188.»
liveé avec doox platéaux  symotriquement I“}f‘.ﬁ G0{243.» | 223.»
opposéa, los douilles m dtant de la lonpuenr |1 44/3] G512852 .5 23.5_;.|
de o'y ] |
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TYPES

B

MOUVEMENTS
“ ACATENES ”

Brevets

MALICET et BLIN

Pour les commandes : S'adresser au Service Commercial de la Métropole
2, rue Adolphe-Adam, 2 — PARIS




DOUBLE-PONT A ENGRENAGES INTERIEURS

Ca double-pont, & transmission aux moyeux par eagrenag.s intérieurs faisant corps avee vous-ci, a l'avantage, outre la pignlice
absolug earaetérizco par l'indéformabilité du cadre ainsi constitué, d'avoir un différentiel relativoment petit pour l'vifort & transmotirve
et d'éviter toute floxion dans le cadre. Les pignons do commande do co différentiel sont on acior coments ob trampd.

La démultiplication cst obtenuo par les sngrenages intérionrs & chaquo estrémitd du pont, & Vundroit méme ol los deux axos de
£os angronages sont ctroitement eb solidement rrzﬁéa par une autretoise. Ce dispesitif assure & co double-pont, tant au point de vue du
travail de floxion que de eelui de la transmission, une solidité 4 touto dprouva,

L'extériour méme des couronnes i denture intdrieura sert de poulie do froin. Los moyoux sont disposés pour recovoir des roues A

rais on bois,
L'oxtrémité do l'arbre de commande du différenticl est lajssée sulfisammont longue pour ¥y adapter un joint & la cardan,

CE TYPE DE PONT EST EXECUTE EN 2 GCRANDEURS

Double-Pont, type A 30, pour voiturette et veiture légére Double-Pont, type A 40, pour voiture

La démultiplication entra I'arbre & la cardan ot les roues La démultiplication entre I'arbre & la cardan ot les roues
motrices et dans lo rap rt .d"' 1 &4, 3 pout wavier da 1/3 & 1/5.
101 :HILB J-lm]hlmla i H-i ||||;EI:1:'|P§5|SP-"- CO:LISII u-5x. Foros, SoTEse: Les fusées ont M) millimétres do diamétre ot sa [oree
! ILn ﬁiﬂﬂnslﬂdr;uil.w}n“l s corvespond & cello de notre pont G 4D,
. L'ceartement des patins supports des ressorts est réglable par La voie cst de 1=350, .
simple déplacement de ceux-ci sur les tubes du cadre, L'écartement des patins supports est réglable,

FRIX : 650 FrRAMCS PRIX: 900 FRAINCS

Sien apéeifier d la commande le sens de rotation de Parbre L!'.r't!.fﬂr‘llld,
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TYPE. — Cotype st caractérish par linddipendance de la partie avant du carter, faciloment démontable. 11 sa fait an trois grandeurs avee arhres
de 30, 35, Mi =/8 de diswbire, Les moyeex sont dispesés poar recevoir des rais oo bois, ['attague s& fail par Joint & la Cardan. Leés engrenages sont en
acier da premiére gualits, cémenté et trempé. _

RANSMISSION. — La commands du différenticl se fait par engranagss coniques. La douille support du piguon dablague est facilement
1I¢Illmﬂtﬂblfr I..-':F nombreds dengs 1[|.I |F:-|EIJIZII'I. !}EI:I‘L 'I-'.lTii:-I:‘ :!I..IJ.E cartninms li_:nt[g-l, iﬂdiquuci J]anl les tablaaux Ci-dlﬂ-ﬁﬂ'lli. L-l (1 D :uniqul: mnlltéﬂ BOp Ig
Jillirentiel est, pour chague type, d'un nomnbre invariable de dents iodigud au tableas, Mais une courcnae capique etant taillée pour engrepor aves un
pignoa d'un nombre de dests déterming, ne peut engrensr avec un pignon d'un nombre de dents autre que celul suquel clis est destinge, Nous
recommandons done & nos elients de Lien arrdter lear choix dans le rapport de traosmission qu'ifs veulent adopter, car tuut changement do pigron entraing
la ehangement de I codronne correspoodants, les angles d'engranement n'étant pas los memes, Le changemeot du couple de pignon peat d'aillpars se
faire dans nos ponts sans changer aucuoé auire partie ﬁ'-l mécanisme. La poussdo des engrenoges ro foit sur batées & billes,

GRAISSAGE. — Lo graissage de toutes las parties frottantes se fait automntiquiment par cirewlation d'hnile, L'huils est jntrodoite dans le
aut par us bouehon de remplissage place & la partie supéricore du carter, ot atieint un nivean limité par un trop plein prdva sur l'une des faces. Cetto
miiu. entraings par Ia rotation des engrenages est rocueillia an partie dans des alvéoles ménagdes i oot eifet et conduite par doux capaux, sar les
mllﬁﬁiﬁl’!l“- irl‘ll!"l']f'u rs. J-""r !:Il. I:"”"]- E3L AMeofd nox {II]LI:‘ ﬁq}u‘f-:ngt‘ ax b i{\.ur\-sl Fl‘l.l" I..E"-‘l:'fl.l:l:l ﬂ]'l.!]lllllj.l'ﬂ '.._nn]j..l..ia diikpe IE tuhﬂ ol I.I'll'l:lfﬂ. U‘ll o dlél.'ﬂllllilli.ﬂﬂ
permet i Pexcés dhuile da revenir au carter pae les tubes entretoisos,

SENS DE ROTATION. — Tous nos ponts sont établis nvee le sens de rotation indiqué par la Neche sur la gravore ci-dessus, Lo pont étant
vu par Favant, l'axe du joiot de Cardon doit tourner dans le sons des aigailles d'une montre, Cest o6 sons que nous appelons sens divect, Sans fedication
de gend dur laconpmande transmise, nous livrons foiforrs der pouds sens direct, Nous pouvans liveer egalement la mdms pont avea |'arbre d'attaque tournant
Bl FeAd IRrerie, Al sur commande gpieiate of avee dilal plus lang,

MONTAGE — Voir pages 89 et 61, le mode de montage de nos paots sur un chissis, Sur demande nous envovons des hleus d'encombremant
nved e cotos preincipales ndcedanires au mantage,

COMMANDE., — Nous nppelons tout parliculitrement Usttention sur los poiats & signaler en nous donnanl lo commande d'un pout
1%} Mumara du pont; 3% Sens direct oo sons inverss ) Rapport dos angrenagas congues,

i W THAMETHE . - 41 . " DIAMETRE ECARTEMENT
i NODELE N BES FUSKES VOIER PIGNON D ATILATE COURONNE TE L'ARDBEE BATTAGUE | BEn PATIES B ELZO4TE FRIX
I
. 30 a2 [ =0 da 1k d, & %5 4, BE d. 23 O=800 B8O fr.
., 36 o5 Lk da 15 o, &894 o, 0 d, oo (=070 T fr,
P A do 14 d. & 20 d, B4 d, ak 1={70 805 fr,

iH‘



PIECES DETACHEES DE PONT C 30-35-40

U

|

FPoxt © S0 35 41 !
fr fr. fr.

Intérieur complet.
Fig. 1. .

R i 330 L) hiGL |
DifMérentiel montd avee

COUronna ﬂ.l:iEl.' 24 500 |
pignon de ¢um-
mande. Fig. 3., . .| 215 260 f"-”‘l

Couronng acier ab son |

pignon. Fig. A. . . 2 L 111 140
Paire de moyeux coni-
plots avee souronne
da frein. Fig. |/ . . a0 [ 1. 5]

Les conples d'engrenages coniques eu
aciar pouvent dtra livrés dans les rapports |
nuivinis ¢

G0, — Couronne acier 8D avec piguon |
de 154 & 22,

L 3. — Couronne acier 7 avec pignon ‘!
de 1k & 25,

G M), — Couronne acier 58 aves pignon
de 14 & 20, I




CHANGEMENT DE VITESSE A TRAIN BALADEUR, Type LDI

LEGENDE

& Arelre matour.

BE Arbrss du différentie]l o

tournevis,

G Arbre de manmuves,
actionnd  direstement
ou par bielleas, par le
lovior des witesse:,

I¥ Levier da débrayago,

E Rdglage du adne d'em-

IPATAGE,
' Poulie do freim sup lo
difforantiel,
£ Hdgln;e du ressort d'ein-
FAYRga,

. TYPE, — Cochangoment de vitesse o:t desting ou type de vollure dit voitore légere, & commaude par clialnes (voir ehissis LUL page 54 ot
cowvient pour moleur de 8 chevaux tournant & 1000 tours par minute saviron.

ITESSES. — 1l a 3 vitesses et une marche areiere commandées par le méma lavier, Les vitesses sont obtennes par le déplacement d'un

m@ﬂchﬂn glissant sur enavbre carrd, La marcho acricee se fait par 1o déplacezent d'on pignoo intormédinice qui na vieol eo prise gqu'au moment

ile,

: : : : .[' I witeasa BoG Lo [FAde InbEinEL i,
Larbre du moteur etant suppose touruor & 10 Lours par minate, Uackee da dilférentiol tourua b ¢ L L . =
F H'ﬂl- — ma =l =3
Les vivesses sont done dons lo rnppoat ; O | kA

ﬂlﬂ-_Ffﬂ:E"ﬂEL, 1 E'-r' r]mln semant de vibeaso counparte bo dilleeontial renferma dans la boie el pertant Vengronage Bouiiuo de ronvel, dout
I pousscs &a Talt Aur oo iml.-tn:r & billea, 1l porta dégaloment & Mextévionr du enrter une poulio de freio, Les arbeos du differentiol sont tevmiods par
iles emmanchemanis dits tournovia dorreapondant i ceux des arbras Je pos paliers da pignons de ehalue n® 1 {velr page 485,

CRAISSAGE. — l.e graissage est assnpeé par le harbottage des eagrenages dans I'buile centenne daus [e earter. Des rigoles disposies auy
"ﬂlll'ﬂ"E!" convaenables I'tll'll:!sl“l'-"lll i@ pardeo e Phaile Iil‘l!j.l:'h"l.' ek 'amenent sy conssinets, L'bulle estfntredufia par un Lsuchon l~|:|a:u aur le vouverclos ot
un robinet d» trap-plein_placé b Vendroit corvespondant ag niveawmazimum de 1'hails permet de limiter lo ramplissage.

} DEBRAYAGE. = L changement de vitessa ost muui da dibravago, logé dans le-cartor, et qoi gabtiont par déplagamont de 'arkes moteue
L3 lovier da maneuvre est b extérisur aiosi que la tonsion du ressart qui peot sa rdgler sans rien démontor,
. FENS DE ROTATION. — L'arbre moteur doit tourocr dans ls sens des aiguilles d'ure montre, comme indigué par In Aeche de la gravurs
oi=rontre, | sragque 'on pegacde par 'avant de o vojtopra,
., ENGRENABES . — Tousles engrenages sont en acier de premiére qualitd et trempe, Les antrées dedents sont exécutées daprés uo profl
spacial fach jtant le p ssage d'une vitesse & lantre,
s EEHDHTA-EE. — Voir pour le montago do ee changemant de vitesse sur un chiesis, 'exampla de ehifasin type LDI manté avéc lon pidoss MAB

Sur dewrende wous envopens e plan d'encombremend avec les coten principales wécessaives au montage,

PRIX 1.100 FPRAICS
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LEGENDE

A Arbre moteul.

BB Arbresdodifférentiel
a Lourneyis.

Arbre de manouyre,
potionnd directe-
ment ou parblelles,
pur le lavier deos
vitesses,

* Lavier dodébrayige.
i Méglage du cone
dembrayage.

F ' Poulin de frein sur

In différanticl.

(s Iéelaga du ressort

dambrayage,

u

L

TYPE. — Ce changement de vitesse est desting aug voitures & commande¥par, clisines (voir chissis LD2 page 51) et vonvient pour mateur de

16 chevaux tournant & 1000 tours par minute, eoviron. a : : :
VITESSES. — 1l a I vitosses ot uny marche acriérs, commandées par le memo levier. Les vitosscs sont obtenves par lo déplagement dun
manzhon glissant suv un arbre earré, La marche arciéra ss fait pae o déplacemant d'un pignon inermédiairs qui ne vieot en prise qu'au moment utile,

Ire vitoenn P tours par minute
5 . mi —— = “i —
Liarbrs du motesr touenant & 1000 tours par minutey U'nrbre do diffrentiel tonrne & gm, =33 EE:‘. =
W= - Wi -

Les vitesses sont dooe dans le rapport; 1 21 37 & ! , . : -
DIFFERENTIEL. — Cr changament de vitesse comporta le dilférentiel venforme dans In Lo ite et Fur,tunt leagrennge de reavol doot Ia poussie
ge [pit sur une butée A billes, Il porte également & Pextérieny du carter, une poulie de frein, Les arbres du différentiel sont terminés par des emmancthe-

ments dits A tournevia correspondant b ceux des arbres de nos paliers de pignon de chaine No % (voir page L5, _ b
GRAISSAGE. — Le graissagae est assuré par le barhotioze des engrenages ddans Uhwile eontenne dans lo carter, Des rigoles disposées anx
endroits convenables recueillent une partie de Phuile projetée et Paméne aux coussinets. L'buile est introduite par un bouchon plaeé sur le couvercle e

un robinet de trop plein placsd & Pendroit correnpo..dant an nivean maximum de Phuile, permet da limiter lo vempliseage. |
EBRA IP}IEEL. — Le changement da vitesse est muni du debrayage, logd dans le carter, et qui sobtient par déplacement de l'arbre moteur.

La lavier do maseuvee est & lextérionr ainsiquoe ln tension du ressort qui peut se régler sous rion démonter, o
SENS DE ROTATION. — L arbira moteur doit tourser dans e sens des aiguilles d'une montre, comme indigué par In Béche de la gravore

ai=gontes, loraguea "on regarde par Uavant de In voitura. ; il : : . . ;
ENGRENAGES . — Tous los snjrenages scut en|dcier de 17: qualité et trempés, Les entrées de dents sont exécotées d'aprés un prold

gpicial facilitant le passage d'une vitesap & au.re. . = . : X
MONTAGE. — Voir pour le montage de ce changement de vitesse sur un chissis, I'exemple de chissis type LD monté avee les pigces MAD, p, 59,

PRIX 1.500 FRANCS
Sur demande nous envoyons wn plan d'encombrement avee les cotes principales nécessaires au montage.
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LEGENDE

A Arbro molear

I} Arbre de réeeption devauo:
porter le jeint Cardan.

G Arbre des manmarre netionng
dirsctemeant oa par bielles,
par le levier des wit-sses,

F o Foalia de freto.

TYPE. — Ce changemsnt de vitesse ost dosting ai typs de woitusfe it 1.'-_1|tl.|.:.u Igzkee, A cymman.lsy pae jdat & la cardun (voie  chassis L1
page ) et convient pour moteur de B chovaux tournant & 00 {oors par minote esviramn. . &

VITESSES. — 1l a 3 vitesses ¢t une marche arrlérd,commandies par le méme lavier, Les vitesses sont oblenves par le 3*1"1'«“'_““! un
manchon sur un arbre ecarré. La prande witosse st dicects, sans interposition d'esogrenoages. La marchs arrikea sz fait par deplacemant d*an pignon
intermédiaire qui ne vieat en prise qu'au momeut utile. ) .

ler wivssss. 207 toors par minbie,
Larbre du motear £tant supposs tourner & 1000 tours par minute, I'arbre du cardan toaras 4: } i:: - j-ﬁﬁ =

Les vitestes sont dooc dans le rapport : 1 b kil =i : = : 3 s L

GRAISSAGE. — Le graissage est assur ' (e lo barbottage des eogrenages dans Chuoile costenue dans le cartor, D2s ragoled oo !
endpolts eonvenables recosillest une |1:||E|;e de 1"huila |-|-uje=.-£-e et 'amdasat iu: lew conssinats, L'haila Hll'li_l-ﬂ-ll'w}ﬂllll'!‘ f-3F uo hooehan place surle eourercie
et un rabinet de trop plein plasé A Uendroit correrpondant an nivean maximum de Phulls, permet de limiter I» remplissage. _

FREIN. — L'arbre qui sort du changsment de vitessa est disposd pour recevoir une tie de joint & la cardan o* ) (vour page k7). 1l porte une
poalie de frein, ; :

SENS DE ROTATION. — L'arhra moteur pout touroer dans n'imports quel secs, Uarbree de sortie tournast tonjours comma 'arbre moteur.

ENGRENAGES. — Tous les engrenages sont en acier da 17 qualitd st trempés. Les enirdes de dents sont exécuties d'apres un profil spscial

facilitant je passage d'une vitesss & autre. < : ; MAE
MOMNTAGE. — Voir pour le montage de ce changement de vitssss sur un chissis, loxemple de ehissis type L1 monié aves les pidces

a B, . i
o Sur demande mous envorons un plan dlencombrenent avec lex coles primcipales néctssdires an mpalige.

PRIX 650 FRAITCS
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CHANGEMENT DE VITESSE A TRAIN BALADEUR Type L2

LEGENDE

A Arhre motaur,

B Arbes de rcdeeption  devant
porter o joint Cardan,

2 Arbee e manmaves acilonnd
directomanl on par bielles,
par le lovier des witessos

F Ponlia de frein.

TYPE. — Ce changemenl de¢ vitesso es! destind aux voitures & commande par jolat &l canlan (voir cbidsds L2 page 814 et conviour panr
motear de 16 ghevaux tournant & KK tours par minute environ, i ; : '

VITESSES. — Il a'k vilesses of une marche arridre, ﬂmmnpﬂém par le il lavier. _I_..eq vitesses sont sbhlanues 5.“ I“. déplacement d'un
manchan sue un arbee cared, La grando vitesse ost direete anns intarposition d'engreoages. Lo marche arriérs o fait par déplacement d"un pignon intarmédinire

i i |
ul ne vient en prise quian moment utile, ; .
q L g 1M pitessn 2% lnl.l.rn'l'lrl.l:' TH TN R
i , By = NG — —
L'arhra du moteur dtant supposd tourner & 1000 tours por mnuts, 'arles du Cardan tourns b : ;l' e — c; . E
L TR {1 |

l.en viteanss sont done dans le rapport. 1, %1 - SR _
ORAISSAGE. — Lo graimsagn est assird par lo barbottage dea l'u!gronn.ach dans 'huile contenue dans lo carter, Dos rigoles disposéos nux

andralis sonvenables resusillent una partie do Ihuile I;hnjr-u‘n et Unménent sur los coussinets. L'huoile pab introdoite par un bavelion placsd sur lo converala

ot un robinot de trop-plein placé & Fendrolt correspondant au uiveau maximum de Ubuils, per.nat deo limiter lo remplissage.
FREIN. — E‘n phra qui sort du ehnogement di vitease ost disposs pour recovoir uba Lite ds joint do enrdan 0 S on a® 30 (voir page &7), 11 porte

i lig dé frain, . . -
F'WH'EH.'I DE ROTATION. — L'arhre moteur peut toncner davs w'lmporis -:!m-r sens, 'arbes de sortie towroant toujours comme arbre motoar,
ENGRENAGES. — Tous les engrenages sont i acier de peemicre qualits et trempos. Lea #nicdes de dents sont axdeulécs d'aprés un praflll

nl Fazilitant le passage d'une vitesse & aatre.
SESEY ﬁ&!}‘r E, = Vairpour le mootage de ce changement de vitesse sur un chissis, I't:t"mplt de chassis-type L2, monléaves lespicors MAD, page 61,

Sur demande nous envoyors un plan d'encombrement avec les cofes principales nécetsaires an mopfage.

PRIX 900 FRANMCS
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CHANGEMENT DE VITESSES A TRAIN BALADEUR

Tvpe GHY

LEGENDE

[ Arbre commande
des changements
de vitazgesz,

g  Arbrs commande
du débrayages. /r

h Arbra du diffé-

rential . T -
§ Arbre motaur.
~

Co changement de vitesses, spécialement destins
aux fortes voitures, & L vitesses et marche arpiérs ©  #
les différentiel, débrayage et ressore de pression éta-
bliszant le contact de la friction sont & Vintérieur
de la boite, La tansien de ca ressort est réglable da
|"'=5~|'r*-";'i'a‘“1' POAr un simple réglage d'eeron. Taos les engranagces sont
en acier. |l convient pour un moteur de 2% chavaux & 1.%00 tours.

Le sensde rotationde I'arbra moteur estindiqué par losens de la fliche.

L'appareil est muni d'un arbre en attente sur laquel on devra ealer un layier
ordinaire de commande,

Ire  witosss 197 tours

Ire vitesze 15/60 . 4%
g =T 3 - T - fam wh = e, _—

Las itassas R = —  H6L9 Pignon: coniques de } Pour 1.000 tours de l'arbre | e )
HPP‘;;I:{dd: s { Be —  K3/57 commande du différentiel motaur, l'arbra du diffc— o ?" -_ EE*:J =
[l — 5050 3593, soit : | rentiel fora: [ — 790 —
ALA. = lajbd ) M.A, — 187 -

FrIx 1.5560 FmAaxwcs
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Changement de vitesse a train baladeur

Tyrpe Y

A COMMANDE PAR JOINST A LA CARDAN

Changement de vitesse a train baladeur

Typo Eh
AVEC O SANS VARIATEUR

Ce changement de vitesse convient pour attague d'un essieu
tournant par Intermédiaire d'un joiat & la Cardan. Il a trois
vitesses ot une marche arriére, Tous les engrenages sont en
acler.

Foree 6 chevaux & 1.200 tours.

P.Y. 360

Pour 1,000 tours de VParbre moteur 'arbre S M.V. 780
récepteur fera . . . ., . . ., . . . - V. 1L.040
v M.A. 360

Friv : 450 francs

» Gue nous vendons indépen-
damment du variateur, & ses organes intérieurs gemblahbles
au changement de vitesse Eh, mais avee ses deux arbres dis-
posés dans un méme plan horizontal, Les rapports des engre-
nages sont les mémes.

Hroe @ 450 [rancs

Le varigteur est un organe spécial, composé de deux Pignons
droits toujours en prise, dont la distance d'axe est la méme
que celle du Eh, et gui sont enfermés dans un earter en bronze
aveo pattes de fixation ; il est facilement montable sur le
changement de vitesse ; son emploi supprime le désaxement
du moteur et permet des variations de vitesses.

Prix du variateur : 450 francs

Le changement de vitesse Eh
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POMPE a CIRCULATION
d’EAU

CHANGEMENT de VITESSE a TRAIN BALADEUR

1
§

e

Ce changement de vitesse a &1é spécialement copstruit pour cecuper emplacement le
plus réduit; Son pri'ﬂl‘ip«t est Je mime gue calui des trains k ladetirs urdanuru:_, mais I
déplacement longitudinal qui provoque leogrenement soccessifl des couples d& pgnons s»
fait mi-partie sur Varbre moteur, mi-parks sor Varbhrs méesplear. N 1

Un seul loviee suffit pour obtenir Nengrimement ssccessil q{"ll vileawon of madche arrivio.

Cet apparell peut fonstionser dans les deus seas, c'sat-4 dire quel guesolt le sens de rots-
tion du moteur. Il convient pour un moteur de 10 chevaux & 1.200 tours,

La baft: il cotibromant ag alumiciom,. Les cogrenaged sout o oo,

RAPPORTS DES VITESSES

‘I* 1I_. lE_-ﬁl == B3k tours.
Pour 1,000 tours de Verbes -motour, arbre récapteus .1 5, L E:I;; : -i'-"'-:::-}_ = Ce typa de pompe fonctionne dans les deux sans.
fera T T T e e S T T S | ?;;\,‘1 33‘.{3‘1 = I.ﬂ'l.':' = P‘nMPE ﬂ“ 1.
A 18R = 33— ! H
Viteszo @ 1.000 tours & la minute.
rrIx 650 FrRANCS ; Débit : 20 litves, — Poids : 1 Kil. 04,
! e
Type D rrIix: 30 Fr
Pareil an typo D, aveo variateur dans U'intériour de la bolte, o Tn a permis do disposer
los deux arbres én prolongemant l'un de Vaotra ar parmet égalemant da modiflor fagilomeni POMPE N 2

lo ra £ da vitesses. A moins de commande spéaiale, vous liv.oos ces changemants de ; _ ;
viLmﬁ:W:m: pignons cpaux au variatour. Les vitessos 'soni alurs les mémes que pour e .“L”.!""’D‘ tI_.IIH] toura A lnr ?.E'ul“lﬁ'ﬂ'
type [ Le rapport des deux engrenages pout varies de 2.8 4 0,75, | Liébit ¢ &0 litres. — Poids : Il

PrrIx 700 Frrawcs E PRIX: 43 FR
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JOINTS A LA CARDAN

Ces joints & la Cardan se font en trois grandeurs, n®* 30, 35 et A0, of applicables comme force
anx n*® correspondants des ponts a4 essien tournant, types A et C.
Les douilles de connexion sont rainées longitudinalement pour clavetage d’entrainement des arbres.

Ceux-ci sont maintenus en place par une clavette tangente.
Ces joints sont entitrement en acier forgé et les parties de frottement sont cémentées o

Lrempées,
e ————. e ——————
. ALESAGE LOMGUEUR PRIX
:."'ﬁ' T A, = —
R R L COTE EPHERE COTE CHOISiLLON AMENE JOINT COMPLET
a0 23 800 40 = 26. 5O 3.50 70, &

35 23 () 48, - 33. = &, B85,
L0 ak 600 60. 40, - B. » 408, »

LY ¥




CARTER DE GRAISSAGE PALIER DE CHAINE ' ROUE DE CHAINE
avec poulie de frein

du joint de Holdam avec son pignon et son joint de Holdam
et colonneties

PRI

f Y vy e Y E R

EERITE : - aves-pionon de chaine A simples roulesux
| Clifissis tvpe AL, ; dl’.“‘?f? 16 dents, pas do 3!‘]"'?"" Yo e s 68,
1,I‘-“ '? - . :
Paupr Ch, da vitansas, . X - r AV Ed pgiidn da ahalns & ||u|!.|-||n raileanx
-Ial]? E- . |.|II1.‘-'I| L'_l'I'H L'.Jlfu E da L & 18 .l{tut_ll F:“' die _I|I_|-rr-ll.-H l'““ e E 'TH-' |

£

) {

Chaines & simples rouleaux

.:E:_

-—|-|I’1-

PRI
o Mombra de dents, 31 pu pasidle 35m /o,
G“*‘["f;;‘-'? Duambtro de I pauliedo frein, ki m. { 45, -
ype L8 ) 6 snlonnettes de montage.
Chalns Bramplon b simples rouleaux, pas de 3bmf=s, . . . . . .. .. Le mdtve 4T, = | . ( Nambes do dents, 82 ao pas de Mem =,
F : | : '”‘E:‘,‘.’g e o e petoe do Frain, 40w/ { 65, »
7= = = = pan de MM, 00w L w e e e Le mitre 20, » | WM 01 eolonnettes da maontage. \

Voir pour le montage de ces piéces nos plans de chdssis, pages 58 o 5g.

hs



INSTRUCTIONS POUR LE CHOIX D’'UNE DIRECTION (A lire attentivement)

Nous fabriguons 3 types de systémes différents de directions irréversibles pour automobiles, et chacun de ces types
sous 2 prandeurs,

Type -ﬁl"i-‘ﬂh" page 52). — Ce type est du systéme courant par vis sans fin engrenant avee un secteur hélicoidal.
, Tj"f:ﬂ B [fvoir page 58). — Ca type est d'.*' notre systeme spécial breveté 8. G. D. G. 1l est constitué par la commande
d'une vis actionnant un éeron erémaillire qui engréne avee un pignon dent I'axe porte le levier de manmuvre,

Type D (voir page 54). — Ce type, breveté 8. G, D. G., est & came agissant sur 2 galets de roulement montés sur
une piéce mobile support du levier de manmuvre,

Chacun de ces types se fait en 2 grandeurs, n™ 2 et 8. Le n* 2 est applicable aux voitures légbres et le n* 3 aux voi-
tures, soit avee patin i la partie supérieure, soit avec patin i la partie inférieure,

L'angle d'inclinaison est, par rapport au patin de fixation, de 70"

Le filet de la vis de commande pour les directions, types A et B, est, soit & droite, soit & gauche, suivant la position
de la direction sur la voiture.

A cet effet, nous RECOMMANDONS INSTAMMENT & nos clients de bien observer les indications ci-dessovs quant au
choix d'une direction, type A ou B,

I" DIRECTION PLACEE A DROITE DE LA VOITURE

Si le patin est & la partie inférieure (fig. 8J, le sens du filet devra étre & droite.
Si le patin est & In partie supérieure (fig. 2), le sens du filet devra étre 4 gauche.

2" DIRECTION PLAGEE A GAUCHE DE LA VOITURE

Si le patin est i la partie inférieure (fig. 3), le sens du filet devra étre & gauche.

51 le patin est i la partie supérienre (fig. 2), le sens du filet devra étre & droite,
_ De plus, dans chacun de ces cas, on peut placer le levier de manwuvre qui vient prendre dans la boite & rotule, soit
i droite, soit i gauche de la boite, suivant In commodité pour I'emploi de attague,

Nous supposons dans les observations ci-dessus que la bielle de commande attague le quadrilatére de direction direc-
tement o du méme cats.

Pritre de b;-fii- spleifier sur la commands le sens du filet de lo vis; sauf indication, nous fournissons toujours une vis &
flet & droite. Voir, & co sujet, les explications qui précident.

_ Toates nos directions sonl livrées pour dtre montdes a droite de la voiture, agissant sur la rous de droite poar braguer o droife,
idizposition généralement employde, comme Uindigue [a figare ci-dessus.
En caz eontraire voir les explications ci-contre.

il




DE L’INSTALLATION D'UNE DIRECTION

R | QUADRILATERE. — Avant do déterminer le quadrilatirs,

! disposer tres axactemant led roues direstrices pour la ligne droite.

Eaur cétie opération on e servira avantageusement d'uns rogle bion
rojte.

On donne geéneralement un pincement & P'avant de’ quelques
millimétres comme 'indique la figure 1. 1l faut que Fobliquité ainsi
donnés & chagque rous soit rigourdusement exacte a druite e a gau-
clig.

L'inclinaizon do la régie R par rapport aux rones d'arricre doit
done &tre la méme, ¢'est-a-dire que la différence m entrs los doux
ccartements de la regle & l'avant et l'arriére d'une méme roue, doit
dtre la méme pour la drofte comme pour la gauchs.

L'épure Jeantaud, généralement adoptée pour déterminer un
quadrilatere; indique que lez manivellez Eot G doivent éure dans le
pralongement des lignes AB ot AC, partant, comme l'indique la
figure 1, du milisu A de I'essieu arridre et passaut par lo centre des
fusées vorticales B et C. L'inclinaizon de ces manivelles sara done
ainsi déterminés au moven de la régle, en ayand soin de ns pas
modifier la position des roues directrices précédemment déterminde

La barre d’attelage est du méme coup déterminés de longueur ;
en prenant la distance d23 centres des tétes de manivelles EG, on
dispose définitivement cousto barre,

Lo quadrilatero ost ains constitué,

TRANSMISSION DE LA DIRECTION. — Le mouvemant
de direction cceupant s position définitive sur la volture et y dtant
solidement fixé, il ¥ & lieu de détarminer aves soin la manivells
UD en position, la biells OD an longueur, ot la longueur de mani-
velle portaut le deoigt & caler sur-la direction.

Or quel qne soit lo systbmeo de direction adoptd, pour dyaliser
lea efforts g faire surle vol nt dans les deas senas i convient, pour
un angle doal fait par le doigt en avant of en arriere de la position
mogenne, gue Vangle falt par la rove de droite, lorgu'on brague a droite. soit dgal a Pangle fait par lo roue de gaurhe torgu'on
brague d gauche.

G0




Cos condivions indispensables sont nssez exactament romplies, lorsque angle (L) que fait la manivells de :ummqudu I} avea In
manivolle d'attelage E ost dgal & 80v mains l'angle {a) qua fait ou psut fuire, In bislle OD avee OF parallele & la voiture. .

Si la thto D était située antrs l'axe AX ot la ligne OF, Pangle (a) deveait dtre ajouté & 90° poar donner angle (b) figure % Si D
ost situd sur OF, l'angle (b) est de 90s,

On voit done par loppotition des deux figures 1 st % que cet anglo (b) dépend uniquement de la position quoceupe le doigt de direc-
tion & sa position moyenne sur la voiture st que cst angle nodoit pas étre prie arbicrairement.

Le premier soin ext done de déterminer cet angle (b), c'est-a-dire la position du point D, comme nows l'indiquons précédemment,
par un tracé, et aprés avoir relevé trés exactomoent les positions respectives des points O, C, E par rapport aux axes de la voiture,
ainsi gue le rayvon da lamanivells CD.

Etant donnés d'une part, Uangle total de bragquage, droita et gauchs, que comports la voiture ot le rayon de manivelle CD; et
d’autrs part, 'angle total que fait le doigt de la direction ehoisie, on détermine par proportion le rayon d'acticn du doigt.

1" Exemple: pour un angle total de braquage do la voiture de 6)+ &t un angle total du doige do 60* dgalement, la ravon d'action
du doigt est égal au raven CD,

2 Exomple : Angle de bragquage 500 — angle du doigt 80¢ lo ravon du doigt est égal 4 %H—F-

8%l s'agit d'une direction A page 52 ou B page 53, on exdcuts la manivelle du dofst sir les dimensions ainsi obtenues et on la
n;ulujdéﬁ:z]livumum.mr la direction en avant soin que sa position moyenne soit exactemen: ag milisu e l'angulation totale cbtenue
par le volant.

3'il s'agit d'une direction Aristes page 5k, cette manivelle esi d'ores et deja constituée, il suffic de régler par glissement du
doigt danz la douille sa longueur donnes par le calzul ci-dessus, ot dala bloquer définitivement par le collier ot le boulon ad hoe.

Ilreste & déterminar exactement la Iongueur da Ja bislls do commands CD ca qui demandes quelques précautions, 'opération ne
t¢ faisant plus ni surle papier ni par caloul, mais bien sar [a voiture aile-méme,

Rotrouvant  of wériflant de nouvead, (o position des ranss direcirices précédemment donnee, | doigt et alors mis ewactement
au milieu de son déplacement total, ou exastement ad repere 8'il agit d’une direstion D.

Un prond trés exactoment la distance des contras O ot D ot on fait une jauge de méms longueur,

On demonts lo daigt at la manivells CD ot sépardment de la voitura on sanstitun la bielle avos tous sos dlédments, les tdeos sphéri-
quos dlant intorealées dans les rotules des amortissours; on rogle alors le serraga de sz derniers Jusqu'a ce quo les contres des sphéres
toient exactement & la longueur de 1a Jaugs. On pratiquo un repérs bien apparent sur les deus theas de biells en regard de chagqua
cenire ot on fise. par un ergot les bouchons des amortissaups pour en arrdter la position définitive.

.4 transmission peut dire ensuite entidrement montée ot constituds,

Si l'on a bien opird on doit par un angle du volant dgal dans chaqus sans, déterminee & droite un angle de la rous de droite
pratiquement égal a celui que fait It roue de gauche lorqu'on brague & gauche,

Nous appellerons tout particulierement 1'attention sar I'importance quiil ¥ a d'assurer la libectd d'articulation des manivellss
dans leurs rotules, -

Il arrive fréquomment qu'aux bouts de course lo voisinago do lu sphere force soitsur la biollesoit sur les rotules elles-mamas.

;:;"“ Wmnmn?l quel excés de résistanco on pout rencontrer dans ce cas nesez fréquent,

alle ;:: If::;ﬂ;ru::g:ﬁiﬁli:;l;:f:;:r:-:uInliﬂuﬁEl‘-'. par rapport & OD aux bouts de course, il fuut donnor & la manivells CD une forme
@ passo & une distance du contre C dgals au 1/4 du rayon CI, comma ls montres la figure 3.
=
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ANGLE
v Dirgction compléts Inb&uiﬂ“;-;? :':.imn G
- 131 a0 180 175 109 6 700 80 fr. 33 fr.
a4 165 100 230 210 131 706 7 95 fr. 45 fr.

% ~ - -
e — e ——————————— —

NOTA. — Bien spécifier en passant les commandes le sens du filet de la vis, (Foir cxplications paye 4

o).
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DIRECTIONS IRREVERSIBLES B* ET B*

Brevette B. &. D. &

AXE DES BOULONS ANGLE UTREE’I'[H."-El INTERIEUR
A ity DE DIREOTION

| COMPLETE Fig. &

d ] b ¥ PRIX |  PRIX
100 (35 T0° 85 fr. 50 Ir. I

131 70 07 100 fr. 60 fr.




DIRECTION A CAME “ ARISTOS " D2 ET D3

._"\'H;:H_'jm: }J‘f_‘.-.'f'ff.,"jr Hrevetd 8. €. [ (7.

LEGENDE

YV Camo direstres.

B Galets de roalement,

* Reszort de rattrapage de jeu.

I3 Bolto manivells formant réservair d'huaile,

. Tourillons.

£ Dwouille et collier do blocaga da doigt.

F Doigt réglable an longueur,

G Arbre du volant de direction,

If Butée de bout de eoursa placds i droite pour

direction & droite; & gauche pour direéction
a gauche.

[ Houshon.
h  Nepére de pasition moyanne,

(Voir nofice powr Lo montage.)

———_ ————

ANGLE
v

COTES D'ENCOMBREMENT

d i f a ]

0 165 50 1) i) 700 95 fr. |

L)
118 195 74 I o 700 110 fr. ‘

Towtes nos directions sont livedes pour dtre montées d droite de la voiture pour braguer d droife, dispoaition éndralemant emplogyde.

al



DIRECTION “ ARISTOS ", Type D, Systeme DENIS, Breveté S. G. D, G.

On peut dire quo les directions nlont é6& jusqgu'icl que fe réadiar o'un
gronpenedl de mMoYens mdcangnios &0 nsage courant, soif cogrénagoes, soit
vis, soit 'ua et 'antre combinés, tandis qu'an eantraire il convenait d'abord
o analyrer oe qui e pagse dapns Paction de condiire @ déterminer judicgiause-
ment Ia propertion i doaner nux efferts ob anx vitesses de bragquage aux
diférontos phasos o ertte ackion,

Et alors, mais alors seulomont, ehorcher, choisir, déterminer les organe
devant réaliser ces desiderata.

lei, par opposition, lex moyens mécamigues eussent Mea ¢1é le rénndiat da
problbine posd,

Nous trouvons oo présence deux systémes ds mécanisme de directions »

Los mécanismes rédversibles ot los méeanismes frrdversiblen.

Or, les mbeanivmes réversibles semblent avoir é16 compus avee le soned prida
minanl der parcoir® en ligne courbe ou virages ; fondis gre les micaminms
iredveraibles paraissent avoir étd congus arvec le primeiral soued du parcours e
figae drofie,

Lk sorte quo ni I'un ni l'aotre n'est exactement approprie, chacan possé-
dant seulement une partis de la vérité sans donoer la solution du probléme.

[Wautre part dans lo cours d'un itinérairs quelsonque, il saute aux yeux
que la somme dos parcours on viragrs ost iosignifianta par rapport & la
somme dea pareonrs en ligne droite. 11 n'est dong pas eationnel que le mou=
vemont rdsultant de 'action du conductear soit uniforme pour lea deux cas.

On eompréndra donc aisément que la direetion idéale doeit étes fredrer—
sible en ligne droite pour dive five ef sans fatigwe pour la maing el réneraibls
e courde pour faciliter fe vivage ef lo redresgement ropides, tirs, précis.

La direction Denis a'inspire non seuloment de cos peincipes, mais ello
dlimine trim heurousement los défauts des deux systbaes, oo oo sppropriant
non moins heureusemsnt [es avantapos.

En risumé, elle sa caractirise par les avantages snivants qui o'éehanpe-
ront pas aux protagonistes de ln bonpne méeanique qui, senle, perniet
Watteindra los meillours résultate pratiques.

— Dacllitd extrdme ot ivréversibilitéd dans les Sfaibdes devlationa.

— Lorrection ef fxité absolues de direction.

— Absence ef suppression lofales e comsianier des Jeux  fusqn'd  extréme
i,

Tranwsmission intigrale du moindre wouvement du volant pendant la
mrarche. i

|

|

65

— Réversibilité dans les virages ot redrossoment rapide, stir ot précis.

— Tendance natirelle au redressomont en lgne droite d'ollo-mbme apris
virage.

— Davcour do mecaninme obtenue por roulement de soeficos tremipeion,
réduisant au mioimum les pertes par frottement,

= Réduetion do I'nngulation du velant A un quart do tour paur braguage
|:--|.'|:m|1!1. (1/h & droite, 1/4 & gavehs), co qui correspond & nne position des
mning trés fuvorable 5 une action rapide ot précise,

— Uraissage abondant et certain des partics essentiolles,

— Impossibilivi de reatrde d'sun ot de poussibres.

— Répartition symétrique et judicleuse des offorts aur les parties
frofiantes.

— Suppression totale des clavetages of du
vont do jen,

— Longuear du doigt rédglabls & la demanda aves Oxation rigide,

— Elasticitd protégeant les organss intérisurs contrs las choes vielents,

— Faculie do disposer chaque direetion & gauehe on & desite on chae-
geant simplemsot de edlé la Liutée (b). [Voir la dessin,)

— Construction robusto ot fmporaibilité Je rupfitve ou’ de  déforntarion
A asiciine pidce.

— Possibilig de disposar
des différentes commandes.,

Nous fabriquons deux types de divections, le typs D % paur voiture léghre
ot le typo D) 3 pour voiture, chacun de ces deux typos so fa'ssnt aves
patin & In partie inférieurs oo avee patin & I pariie supiricurs,

Chasus da ces modéles pout dtee appliqué & droite ou & gauche d'une
voiture, il suffit de placer Ia butée (8] & droite de la bojte pour une
direction & droite st & gaushe de la boite pour une direation i gauchs, Le
iretit bouchon {c) ocoupe, #n conséquonce, les positions fnvorses,

11 oat essentiel que le doigt weit placé & 1n position moyenne indiqube par
le repére (r], lorsjue sur la volturn toni eat dispesd pour In marche en
ligne droite. (Voir page 50, la notice & consult-r poue 'installation d'ane
direetion,)

Lorsqun lo doigt est ditormini da Jongueur, oo trace, par lo trou du
collier de bloenge, Femplacement de l'sncocho & pratiquer sur Ia partie
evlindrique ot laissant lo passage du boulon de blocage définitif,

levier extdrieur prenant sou-

sur la douille supdrieure le support mal iple




BOITES AMORTISSEUR, A ROTULE ET DE CONNEXION

BOITE AMORTISSEUR. — L'emplol de cette piéce s'impose
dans l'application de toute direction irréversible, afin de protéger les
arganes de la direction contre les choes latéraux que subissent les roues
d'avant : ces réactions étant ainsi occupées & comprimer les ressorts &
boudin placés de I'un et de l'autre coté des deux mdichoires de la rotule

de cetie boite.
La tige de cette rotule eylindrique est laissée suffisamment longue

pour que I'on puisse la forger en bielle, suivant la demande, travail que
nous ne pouvons exécuter, vu les longueurs différentes que celle-ci peut
avoir d'aprés les applications adoplees.

BOITE A ROTULE. — La boite &4 rotule simple, qui doit étre
réunie & la boite amortisseur, sert de jonction aveec le quadrilatére de
la direction et donne, par un simple réglage de la vis en bout, une
articulation en tous sens et sans le moindre jeu.

BOITE DE CONNEXION, — Afin d'éviter I'usure rapide des chapes
du quadrilatére de direction, nous avons été amenés 4 établir un type
de boite & rotule spéciale, nommé Rotule de connexion, et dans laquelle

aucun jeu ne peut se produire. )
Toutes les pitces & frottement sont soigneusement trempées.

e e — ——

PRIX
GIAMETRE | DIAMETRE ROTULE
TYPES
BES BOUILESR SR E L] DBE CONNEXIQDN
AMONTISEEUR | FOTULE S1MPLE

' - - a2 12 10 10
I ) 24 36 13 12 4]
5 a3 L9 20 15 15

_ 1. e e

(Voir pour (¢ montage de ces diverses piéces, page 55).
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UNIFICATION DES CHASSIS
Du choix des pieces sériec MAB pour I'établissement d’'un chassis

Afin de faciliter lo montage des differeats organes de transmission de netre fabirication, nous avens établi quatre exemples do
chissis, dont om trouvera le: schémas ci-aprés, qui correspomdent aux types de voiture principaux, & {ransmission soit par
chaines, soit par mouvement dit « Acaténe ».

DENOMINATION DES CHASSIS

1° Chassis L1 pour voiture légere de 8 chevaux env. transmission Acaténe par cardan;

2 — LD1 — transmission par chaines;
3° = L2 pour voiture de 16 chevaux environ, transmission Acaténe par cardan;
4° - LD2 — transmission par chaines.

NOUR 1HoUs Sommes inspires, pour établiv cos plans, des rapports soumis & la Chambre Svodiealo do "Auiemobile, sar Punifleation
des elidasis ot nos diverses picees ont étd prévues pour fo monter sur des chissis etablis d'apres- cos données, ou n'en différant guo
légérement. Ces quatre figures schématiques guideront les con:tructeurs dans lechoix des pidces de nowre catalogue et leur permeticont
de trouver facilement, chez lez principaux spécialistes, les pitces autres que cellesde notre fabrication. Nous ¥y avons fgurd en trails
baghurés les organes Mizant lobjot do notre spéeialité, toutes autres pidces sont en traits simples. Nous avowus poté en regard la
nomenclature des picces de notra catalogue se rapporiant au typoe de chissiz.

Cutre cos schémas, nous tenons i la dispesition do nes clionts, non seulement les plans d'encombrement des di Férents mecanismes
de notrs eatalogue, mais les plans des quatre tyvpes do chiss's avee les eotes principales.

Toutes ces cotes sont données & titre de simple indication et peivent étro swsceptibles de modifications, suivant le type de
voiture et suivant le travail que 'on veut lui faire subir. Cependant les constructeurs auront intérét i se rapprocher le plus possible
(e ces données qui eont établies, d'aprés nos pidees de série, tant pour un montage économique et rapide que pour la facilité de lu
reparation ou antretien,




EXEMPLE DE CHASSIS, type LDI
LD, 1

Chassis

LEGENDE
Volr pages
N* 1 Changement do wvitessa [ MO
a2 Paliors de chaine L4 , | , I8
M+ B Boite duo joint de Holdam . MY N R e e
Ne k Couronnes de ochainos
poulies de [rein, ote. . . i3
Ne¢ § Chalnes pas de 35 8/m. . . i8
Ne @ Direction n* ®. . . .ov o« L9 4SS
Ne 7 Boite amortizstar n* 2, . 56 C’ : ;r ; :
8 Dolte & rotale n*2, - . . . L6 i } :r :
N" 0 Dolte de connexion n* 2. | . 56 ! : ' :
i
| el [
S & 3
1 ':'J | ~a
r 1 ' 1
1 .'
: ! i 3l
— { : — o -

1
POVET. | & Tl z
1
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EXEMPLE DE CHASSIS, type LD2

Chassis LD.2 - 3 _.IE.H\-:IE.::“"

LEGCENDRE !
Vodr pagws L R

N+ 1. Changoment do : - _ -

vitotbs LAY , . Al . BN A | : e | W
N* 2. Paliors de chalos 3. Ll

r_ L . I8
N+ 3. Dolts da Jeiot

de Holdam , . iR
N* k. Couronnes de ™

chalns, peulic

da freln, olec,
N* L. Chalnes pay dw

Mwm, |,

N 0. Directions n* 3

w7, Belte amortisaar
BB e ain,w e

B

N0 Dolte ds eons
naxine u* 3 .




- 1 | JEA :
Chassis L, '.Efevatrun
I
: /] '

EXEMPLE DE CHASSIS, type LI

LEGENDE

N 1, Changement de vitesze L1, .

WA Poat O080; on Sl sas
Ne k. Direction n* 2. . . . . .
A* 5. Boite amortisseur n* 2. |

N G Boite 4 rotulan=2'. . . . .

A* 2 Joint & Ju Cardan n* 30. . .

N* 7. Dolte da connexion n* %, . .

Valr pagos

M a &6

S 28



EXEMPLE DE CHASSIS, type L2

Chassis L, 2 e Eiﬂvat!j, ﬁ

LEGENDE
Violr papes
Ne I. Changement de
Vibemos LY . 53
Ne 2 Joint & la Cardan
daiy s a0 i
Ne 3. Pont . 35. . . 3R
Ne &b Diraction n*3 . M3 55 F_, :
Jet Sy 4
N= 5, Doite amortisseur 7o
7 2 56 : i :
Ne 6, Dolte & rotale b ‘.
L % 3 3 3
Ne 7. Boite de con- 3. o =
nesion n® 3, 5 ! - :
i i
i , i
L i
« = fit
-,
= Ty

ol
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Fype de transmission Acaténe par Cardan avee doubla Pong, pour voiture,
(Changement de vitessa L2, Cardan 35 ou L0, Double Pont A A0)

Type de transmission Acaténo par Cardan avec dounle Pont, pour voitureie
(Changement de vitesse E¥. Cardan 30, Double Pont A 30y



Tableau donnant le nombre de tours que font par minute les roues motrices

GUAND L& VOITURE MARCHE A UNE YITEME DONNER

Exgmrrx. — Combien da tours par minute doivent faire les roves motrices do 080 de dinméire quand la voitore fait du 2% & Ibeure. La promicie
colonns nous donne dabord 20 kilométres & heire of, on suivant ceife ligne jusqu'i la colonne de , mous trouvons 133 De mimp pour L noas
troavens 25 5, La nombre de tours par minute est 133456 ou Ji8. On voit de su.ie qoe l'on peut trouver inversement b qualle vitesse marche une vetture
clont les rouss wotrices, d'on diamétre conno, font un nombro de tours pars minuts donns.

| YiTéssE DE LL VOITURE NOMBRE DE TOURS QUE FAIT, PAR MIXUTE, UNE ROUE D'UN DIAMETRE DE

R e | mtae | 00 (65 E=70 0273 30 =85 v=30 0m05 1=00 =05
1 18,7 BB 88 75 7.1 6.0 6,2 5.9 5,6 5.3 5
3 313 177 164 15 15.1 133 | 1% 18 | n2 | 108 | 1o
3 0 26,5 o5 | 2 2],2 199 | 187 17,7 167 | 159 15.1
A o7 35,3 3.7 a0 233 .5 a5 w3 6 [T 21e | #0@
5 83,54 54,9 0.8 37 5.5 34,1 312 | 205 35 26,5 95,
6 100 53 I 16 &4 A8 |89, BN 33,5 318 30,3
7 T 618 | 579 53 | 195 16,4 33,7 h1,3 2300 | 321 35.3
] 133 70,7 65,3 50 56,4 53 S 7 | T ML | kDA
9 | 795 735 69 | o637 7 | 564 53,1 50,2 T )
[0 167 =E 81.7 i i 65, | 63k 50 55,8 53 | ®05 |
2 333 177__ | 163 152 | 113 43 | 1% | 118 112 | 106 | 101
30 500 o | s | s | W | 1w 187 | Imm | 167 | 18 | 15l
] 657 B8 | A% 304 - =50 26 | =3 | m% e
B0 533 Ml M8 | 380 W | a8l 312 G a79 5 a5
60| _1000 5 | W0 |_5 L |38 | am 354 335 318 303
70 1167 613 | 5% 531 M5 | ABh 87| Alg | B 37l 353
80 1333 706 653 607 566 | 580 199 kT L A 1 i
90 ™ B 653 637 | 59 562 531 502 K77 L5k
8 | 87 w8 | 77 | o3 o2 590 558 | 530 505
o7 | B8 | &1 78| 0 | 667 ] BIA 58k 536
1061 o7y 09 | 88 | 9 740 708 670 | a3 606
119 1061 | 9% T E B1% T T 690 | 6a7
137 | 1143 1061 991 | 92 B7h 8% 782 W3 | 708
1356 | 1224 | 1157 1061 J 095 036 =D H38 706 W
63 9
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