Nekonecny pribéh:
VW Brouk
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Naprosto vyjimeé&nou osobnosti automobilové historie se
stal Volkswagen Brouk, pivodné znamy jako typ 1, lidovy
viiz se vzduchem chlazenym plochym &tyfvalcem za zadni
napravou a osobitou karoserii zaoblenych tvari, jehoZ pro-
dukce od roku 1941 piekroéila 21 milion kusd.

Duchovnim otcem Brouka byl prof, Ferdinand Porsche (1875-
1951), rodak z Vratislavic nad Nisou, ktery konstruktérské ost-
ruhy ziskal zejména v automobilkach Austro-Daimler a Daim-  Prvni povdleéné provedeni z let 1945 a 1946 na zvj§eném podvozku.
ler-Benz. Po kratkém plsobeni u firmy Steyr si koncem roku

1830 oteviel ve Stuttgartu vlastni konstrukéni kancelaf, v niz
mimao jiné vznikly legendérni zavodni vozy Auto-Union s moto-
rem V16 pled zadni napravou. Od zadatku 30. let se Porsche
intenzivne zabyval myslenkou lidového automobilu s motorem
v zadi a aerodynamickou karoseril, Po nelspéchu projektd pro
firmy ZOndapp a NSU uzaviel Porsche v ervnu 1934 smiouvu
s Risskym svazem automobilového prumyslu a zajistil si tak
financovani konstrukénich a vyvojovych praci na budoucim
lidovém voze.

Prvni dva prototypy byly zhotoveny uz v roce 1935, dalsi vyjely
na silnice béhem roku 1936 a po naroé&nych zkouskach nasle-
dovala na jafe 1937 ovefovaci serie tficeti automabill vyrobena
v tovarné Daimler-Benz. Po&atkem roku 1938 byl vyvo] Brouka
prakticky dokonéen a koncem kvétna 1938 zacala vystavba au-
tomobilky v dneSnim Wolfsburgu. Béhem let 1938 a 1839
vzniklo jen nékolik desitek automabild Brouk, projekt byl na pi-
kaz z Berlina pl‘e'mer.;ovan na KdF a na po&atku vélky ug:raven
pro potfeby armady. A tak v roce 1940 zacaly z rozestavéné au- g z
tomobilky vyji2dét vojenské automobily, Q,’d roku 1941 pak Jedenz prvnich prototypd Etyfmisiného kabrioletu Karmann z r. 1948.
v malych po€tech i vozy Brouk, urené oviem jen pro armadu ., .

a fisské Urady, Do konce vélky jich vzniklo jen asi est stovek,
zatimeco vojenskych vozu bylo vyrobeno pfes 65 tisic.

Civilni Brouk se na vyrobni linku vratil ve druhé poloviné roku
1845, mél typickou dvoudvefovou karoserii Etyfmetrové délky
se svétlomety zasazenymi v pfednich blatnicich, dvé mala pul-
elipticka okénka v zadi a za zadni napravou uloZeny vzduchem
chlazeny plochy étyfvalec 1,1 | o vykonu 25 koni (18 kW), Prvni
povaleéne vozy VW mé%g.é'eété podvozek se zvétSenou svétiou
vySkou, béhem roku 1946 se viak véleéného dédictvi zbavily.
Zatimco ve druhém pololeti 1945 vzniklo 1785 automobill,
v roce 1946 uZ se produkce pfehoupla pfes 10 tisic a v roce
1947, kdy zistala tésné pod hranici 9 tisic voz(, bylo prvnich
Sest desitek automobill exportovano do Nizozemska, Od 1.
ledna 1948 pfevzal vedeni automobilky ing. Heinrich Nordhoff
a brzy po pfichodu do Wolfsburgu proslul vyrokem o tom, Ze
+Volkswagen ma vic chyb, neZ pes blech !“. Rychle vBak doka-
zal prosadit zvy3eni kvality | produkce tolik 2adanych automo-
bill a pod jeho vedenim automobilka zaznamenala mimoradny
rozmach. Zatimco v roce 1948 vyjelo z Wolfsburgu néco pfes - K

19 tisic vozu, o dva roky pozdéji uz téméf 82 tisic, v roce 1953 .

se produkce prehoupla pres 150 tisic vozl a potatkem srpna Brouk roéniku 1949 jako dvoumistny kabriolet Hebmiiller.
1955 slavili beni miliontého Brouka.

Mezitim se uz od roku 1949 prodéval &tyfmistny kabriolet VW
Brouk karosovany firmou Karmann v Osnabriicku, jenZ se v po-
stupné& modernizované podobé vyrabél aZ do ledna 1980 (cel-
kem vzniklo pres 331 tisic kabrioletd tohoto typu). Jen okrajo-

Exportni provedeni vozu VW Brouk z roku 1949 s chromovanymi
listami na bocich.
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Klasicka verze Brouka roéniku 1952 se dvéma odd&lenymi okénky v zadi.
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VW 1303 roéniku 1974 s klenutym Eelnim oknem a blikagi
v piednim narazniku.

vou roli sehraly ve stejné dobé dvoumistné kabriclety s karo-
serii Hebmller, stejné jako otevfené policejni U%Bmuk ztele
karosarny. Na jafe 1950 pfisel na trh uZitkovy Tranagorter
navazujici na koncepci Brouka, novinkou zimu 1955 bylo
elegantni kupé VW Karmann-Ghia, po némz v sezoné 1957 na-
sledoval podobné tvarovany kabriolet. Samotny Brouk dostal
na jafe 1953 modernizovanou karoserii s nedélenym zadnim
oknem, koncem roku 1953 se dockal vétaiho motoru 1,2 | o vy-
konu 30 konl (22 kW), s nimZ desahoval rychlosti nad 110 km/h,
V lété 1957 byla zvétSena zasklend plocha karoserie (zejména
Celnl a zadni okno), od podzimu 1960 mél Brouk typické blikate
na pfednich blatnicich. Dal8l inovace karoserie nasledovala
v |&té 1964, v sezoné 1965 se poprvé vyrobilo vice neZ milion
vozd VW Brouk za jediny rok. Od srpna 1965 roz&ifil nabidku

Brouk s motorem 1,3 | 0 vykonu 40 konl (29 kW), v Iét& 1966

nasledoval model pohanény &tyfvdlcem 1,51 o ggkonu
44 koni (32 kW) pfevzatym z vétsiho typu VW 1500.
Tenhle Brouk jezdil aZ 130 km/h a jako prvni
sveho druhu mél kotouové pfedni brzdy,

V srpnu 1867 dostala modernizovana karo-
serie robustnéjsl ndrazniky, bezped&nost
ZvySovala dvouokruhova brzdova sou-
stava a déleny hfidel volantu, motor 1,51

si zakaznik mohl objednat s tfistupfio-
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Fesdk roéniku 1966: VW 1500 s rozmérnym
zadnim oknem a novymi nérazniky.

vou polosamoéinnou pfevodovkou. V listopadu 1967 opustil
vyrobni linku desetimilionty VW Brouk. V dubnu 1968 zemfel
Ing. Nordhoff a Volkswagen musel éalit vaZnym potiZim, mo-
nokultura vozl s motorem v zadi u2 pfekrodila svlj zenit. Za-
timco se urychlené pfipravovaly nové moderni vozy, Brouk zi-
staval pilifem vyrobniho programu. V lété 1970 debutoval VW
1302 s novou pfedni ndpravou se vzpérami McPherson a zvét-
éengm zavazadlovym prostorem v nové tvarované pfidi. Kromé
rozsireneého rozchodu kol a lehce prodiouZengho rozvoru se VW
1302 mohl pochlubit i v&t&im motorem 1,6 | o vwkonu 50 koni
(37 kW), diky némuz uhanél az 135 km/h, zatimco se &tyfval-
cem 1,3 | jezdil nejvic 125 km/h. Nadéle se vSak vyrabély i vo.
Brouk s dfivéjsim podvozkem a karoseril vybavené motory 1,
nebo 1,3 |. Dne 17. unora 1972 byl vyroben VW Brouk s gofa—
dovym Eislem 15 007 034 a némecky vz tak pfekonal sv lu\?'v
rekord, ktery v letech 1908 a2 1928 vytvofil legendarni Ford T.
V srpnu 1872 byl pfedstaven Brouk s oznatenim VW 1303 se
zaoblenym &elnim sklem, zcela novou pfistrojovou deskou
s plastovym obloZenim a velkymi zadnimi svitiinami, jeZ si
v Némecku vysiouzily pfezdivku slonl tlapy. Zpo&atku se VW
1303 prodaval jen s motory 1,3 a 1,6 |, v [été& 1973 viak nasle-
doval | levn@jSi VW 1303 A se étyfvaicem 1,2 |. SoubéZné vyra-
bény model 1200 s plochym Celnim sklem a starSim typem
podvozku se diky kosmetickym Gpravam opticky pfibliZil svym
drazsim sourozencam. V srpnu 1974 byly u vBech provedeni
Brouka pfemistény blikate z pfednich blatniki do nédrazniku,
od l&ta 1875 mél nejlevnéjai VW 1200 matové éerné narazniky.
Pfipomerime, e uZ v ¢ervenci 1974 musel Brouk uvolnit vy-
robni linky matefské automobilky ve Wolfsburgu novému typu
VW Goilf s pfednim pohonem, a2 do ledna 1978 se viak nadale
vyrabél v némeckém Emdenu. Od léta 1975 se nabidka z(Zila
na modely s plvodnim podvozkem a karoseril s plochym &el-
nim sklem s motory 1,2 a 1,6 |, vyjimku aZ do ledna 1980 tvofil
&tyfmistny kabriolet Karmann odvozeny z typu VW 1303 s kie-
nutym €elnim oknem. Od roku 1978 se uZ do Evropy dovaZely
jen vozy Brouk vyrabéné v mexické tovarnd Puebla, kde také
v poloving kvétna 1981 spatfil svétlo svéta jubilejni dvacetimi-
lionty exemplér tohoto vyjimeéného automobilu. Podle statis-
fiky z konce roku 1982 bylo tehdy v provozu 8,5 milionl vozl
VW Brouk, z toho 2,2 milionu v Brazilii (tam se vyrabél uz od
roku 1953), téméf 2 miliony v USA a pfes 2,5 milionu v Evropé.
Zatimco v Evropé se Brouk oficialné pfestal prodavat v sezoné
1986 (pozdéji jej ob&as nabizeli jen neoficidini dovozci), v Me-
xiku oslavili v &ervnu 1992 vliz s pofadovym &islem 21 miliond.
Produkce klasického Brouka v Mexiku diskrétné pokratovala
je5té dalsi &tyfi roky, do nabéhu vyroby moderniho, ale nostal-
gicky tvarovaného vozu New Beetle s pfednim pohonem a ka-
palinou chlazenym motorem. [}

Navral ke klasice: VW Brouk z roku 1981, vyrab&ny v Mexiku.




