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Malokdy se automobil snii dostane
do sériové vyroby a prodéava se za
prijatelnou cenu. Vyjimkou potvrzu-
jici pravidlo se stal v letech 1961 a2
1975 sportovni Jaguar E-Type.

Na pfelomu padesatych a sedesatych
let mu pfedchazelo nékolik protot

z nichZ nejblize ke konetne po obé
mél automobil s oznacenim E2A, ktery
v roce 1959 pro svlj tym objednal
americky zdvodnik Briggs Cunning-
ham. Viz se poprvé pfedstavil pocat-
kem dubna 1960 pfi tréninkovych jiz-
dach v Le Mans a pohanél jej tfilitrovy
Sestivalec se vstfikovanim paliva a vy-
konem téméf 300 k (220 kW). Pod ae-
rodynamicky tvarovanou karoseril, je-

Prulugp Jaguar
E2A pfi tréninku
v Le Mans
(duben 1960).

V této podobé
slartoval
Jaguar E2A

v Le Mans

v Eervnu 1960.

Jaguar E-Type

Fluadstar.lauuarE Type 3,8 | prvni série
(1961 aZ 1964),

Krasné kupé E-Type 4,2 | roéniku 1966.

jiz linie nemély daleko k pozdé&j&imu
sériovému vozu, se skryval zcela novy
podvozek s nezévislym zavésSenim
zadnich kol. Pfi dubnovem tréninku

s nim tehdy Walter Hansgen zajel
druhy nejlepsi ¢as, rychlejsi byl jen Phil
Hill s dvanactivalcem Ferrari, V gerv-
novém zavodé lehce uprayveny Jaguar
E2A s wyraznou ploutvi za opérkou
hlavy jezdce vzdal pro poruchu motoru
En necelych deseti hodinach, ale roz-
odné nezklamal. Nejdulezitéjsi bylo,
Ze se v nejtézsich podminkach osvéd-
Cilo nové zavéseni zadnich kol.
KdyZz se 15. bfezna 1961 otevfely
brany Zenevského autosalonu, vy-
pukla kolem stanku Jaguar nevidana
viava. ZpUsobil ji novy E-Type, viiz snd
s dlouhou zaoblenou pfidi, aZ prosto-
pasné puvabnymi liniemi blatniky a fa-
dou technickych lahldek, skrytych
pod elegantnim zevnéjskem. Zaklad
vozu tvofil samonosny skelet z ple-
chovych wvylisku, na ktery v pfedni
¢asti navazoval prostorovy trubkovy
ram, nesouci motor a pfedni napravu.
Tu tvofily dvojice nad sebou umisté-
nych trojdhelnikovych ramen, dopl-
nené Sikmo uloZzenymi vinutymi prui-
nami se souosymi tlumi&i. Maly
pomocny ram vzadu nesl rozvodovku
Salisbury a nezavislé zavéseni zadnich
kol na trojuhelnikovych zdvésech tvo-
fenych vle€enym podélnym a spodnim
pficnym ramenem, pfiéem2 ulohu hor-
niho pfiéného ramene pfevzal hnaci
hfidel kola. OdpruZeni vzadu obstara-
vala na kaZdé strané dvojice vinutych
pruzin se souosymi tlumiéi, jedna pfed
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Jaguar E-Type 2+2 Ifeti série s motorem 5,3 | V12.

a druha za hnacim hfidelem kola. Vlz
mél vpfedu i vzadu kotouGové brzdy,
zadni byly umistény u vystupl hnacich
hfidel( z rozvodovky. Patnactipalcova
dratova kola s centralni matici byla
standardné opatfena pneumatikami
Duniop SP rozmért 185 - 15. Kapali-
nou chlazeny fadovy Sestivalec 3.8 |
s rozvodem 2x OHC a trojicl karbura-
tord pochazel ze sportovniho typu
predchazejici generace XK 150. Z ob-
jemu 3781 cm” daval vykon 265 k (195
kW) a byl spojen s ruéné fazenou ctyf-
stupfiovou prevodovkou. Automobilu
s pohotovostni hmotnosti 1220 kg
udéloval nejvétsi rychlost 240km/h
a zrychleni z 0 na 100 km/h za 7,2 se-
kundy, Promérna spotfeba se pohy-
bovala kolem 13 aZ 15| benzinuna 100
kilometru, takZe v zadl ulozena nadr
o objemu 63,5 | nebyla nijak pfedi-
menzovana.

Jaguar E-Type prvni série, jenZ se
mimo jiné vyznacoval aerocdynamic-
kymi kryty svétlometl, existoval jako
dvoumistny roadster a dvoumistné
kupé s tfetimi do strany odklapécimi
dvefmi ve splyvavé zadi. Obé verze
mely stejny rozvor 2438 mm, delku
4455 mm a &ifku 1657 mm, roadster
s nataZenou stfechou vykazoval stej-
nou vysku 1222 mm jako kupé, pfi-
¢emz do stejnych rozmérd se u road-
steru vesSla | kratka odnimatelna
stfecha z laminatu.

V fijnu 1964 se zacal vyrabét inovo-
vany E-Type prvni série se Sestivilcem
pfevrtanym na 4235 cm?, s nezméné-
nym vykonem, ale pfiznivéjdim prabé-
hem toCivého momentu. Viz dostal
piné synchronizovanou &tyfstupfiovou
pfevodovku Jaguar, jez nahradila pa-
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vodni skfin Moss. Novinkou jara 1966
bylo prostornéjsi 2+2mistné kupé E-
Type s rozvorem prodlouZzenym na
2667 mm a celkovou delkou 4684 mm.
Mélo strmeéji stoupajici €elni sklo
a zvysenou linii stfechy, celkova vyska
vzrostla na 1270 mm. Vzhledem
k vySSl hmotnosti kolem 1400 kg jez-
dilo 2+2mistné kupé nejvic 225 km/h,
navic jako prvni z této fady mohlo do-
stat tfistupfiovou samocinnou pfevo-
dovku Borg-Warner.

V cervenci 1967 pfisel Jaguar E-Type
o typicke kryty swvétlometu, vozy
druhé série byly oficidlné pfedstaveny
v fijnu 1968, Zachovaly si Sestivélcovy
motor 4,2 | a nadale se prodavaly ve
tfech karosarskych provedenich jako
dvoumistny roadster a kupé v kratsi
dvoumistné | delsl 2+2mistné verzi, je-
jiz &elnl okno dostalo ikméjsi sklon.
Navenek se modely druhé série odli-
Sovaly o polovinu zvétSenym ovalnym
otvorem masky, vySe umisténymi na-
razniky, pod néZz se pfestéhovaly

pfedn( ukazatele sméru i zadni sdru-

Zené svitilny. Vétsinu tdchto zmén si
vyZadaly americke pfedpisy, kvali
nimZ také motory uréené pro zamofi
zaznamenaly citelny dbytek vykonu.
Zatimco standardni Sestivalec 4.2 |
déval jiz zminénych 265 k (195 kW),
maotor pro USA nabizel pouhych 171 k
(126 kW) a viz jen s namahou pfeko-
naval hranici 200 km/h. Distojné
feSeni nabidl aZ Jaguar E-Type treti
seérie, pfedstaveny v bfeznu 1971
a pohanény zbrusu novym motorem
V12 o objemu 5343 cm?. Dvanactiva-
lec s rozvodem OHC a &tveficl karbu-
ratord daval vykon 276 k (203 kW)
a mohl byt spojen se &tyfstupnovou
mechanickou pfevodovkou, nebo
s tfistupfiovou samocinnou Borg-
Warner nove generace. Jaguar E-Type
tfeti série se vyrabél jako dvoumistny
roadster a 2+2mistné kupé, oba vozy
vsak meély podvozek s delSim rozvo-
rem a lehce roz&ifenym rozchodem
kol. | kdyzZ jejich pohotovostni hmot-
nost pfesahla 1500 kg, dosahovaly
nejvétsi rychlosti 240 km/h a zrychlo-
valy z 0 na 100 km/h za 6,5 s. Spo-
tfeba 16 az 22 | na 100 km odpovidala
jizdnim vykondm, objem nadrie byl
ZvétSen na 82 |.

Stale pfisnéjsi pfedpisy v zamofi, ale
i v Evropé si postupné vynutily snizeni
vykonu dvanactivalce aZ na 240 Kk
(177 kW), optickou zménou byla na
jafe 1973 montaZ nového vyfuku se
dvéma vystupy misto dfivéjSich &tyf.
Od zafi 1974 se uZ vyrabél jen road-
ster, jehoZ posledni exemplafe opus-
tily vyrobni linku v Unoru 1975. Celkem
od jara 1961 vzniklo 72 507 vozl
Jaguar E-Type, z toho 15 496 s moto-
rem 3,8 |, 22 916 se Sestivalcem
4.2 | v prvni a 18 B08 ve druheé sérii
a 15 287 exemplafl tfeti série s dva-
nactivalcovym motorem. |

Jeden z poslednich
roadsteri

E-Type tfeti série
(1974/75).
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