CITROEN DS a ID

Avantgarda
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Poéatkem rijna 1955 la au-
tomobilka Citroén avantgardni typ DS
s aerodynamickou karoserii nezvy-
klych proporci a tvarl, hydropneu-
matickym odpruzenim a mnoha
dalSimi zvlaStnostmi. Nasledujicich
dvacet let pak tento viaz symbolizoval
image své znacky.

Na projektu prostorného vozu stfedni
tfidy s pfednim pohonem a vyrazné ae-
rodynamicky tvarovanou karoseril za-
cali konstruktéfi firmy Citro&n pracovat
uZ koncem 30. let. Projekt s internim
oznacenim VGD (pozdéji zkracenym na
D) se v povdleénych letech nékolikrat
ménil a jak bylo tehdy u firmy Citrogén
zvykem, nejvyraznéjsi zmény se délaly
v co moZna nejkratSim Ease. Osobité
tvary karoserie vytvafel Flaminio Ber-
toni. Na podvozku, pohédnécim Ustroji
a hydraulickych systémech budouciho
vozu pracovalo nékolik skupin kon-
struktery a vyvojaii. Do kone&né faze
se projekt dostal v roce 1952, wyrazné
zpoZdeéni vsak nabral vyvoj zcela no-
vého motoru, plochého Sestivélce, ktery
mél byt umistén pfed pfedni pohanénou
napravou. Pod tlakem &asu nakonec
novy vz pfevzal jen lehce upraveny fa-
dovy &tyfvélec 1,9 | dosavadniho typu
11 D, uloZeny podéiné za pfednl napra-
vou, A tak se narychlo ménila pfid vozu,
pfitemz do kabiny zasahoval zaobleny
kryt motoru, zatimco vpfedu pred na-
pravou se naslo misto pro Sikmo ulo-
Zené nahradni kolo.

Pi sve premiéfe na Pafizském autosa-
lonu v fijnu 1955 pfekvapil Citroén DS
19 futuristickymi vnéjsimi tvary a fadou
neobvyklych technickych ni. Pfe-
devsim to bylo hydropneumatické od-
pruZeni s nastavitelnou svétiou vySkou,
ale také dvouokruhové strojni brzdy
s vysokotlakym oviadanim. Nezvyklé
bylo i samoéinné kapalinové ovladani
spojky a fazenl pfevodovych stupfiu
kratkou péackou vystupujici vzhiru
Z krytu hfidele volantu a slouZici zarover

automobhily stole
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Lehce
modernizovand
Ds 19

z potatku 60, let.

Piistrojové deska
sedanu DS 19
roéniku 1964.

ke startovani motoru. Volant s jedinou
pfitkou uZ jen dokresloval osobity cha-
rakter vozu. Pfi rozvoru 3125 mm byl
Citroén DS 19 dlouhy 4810 mm, Siroky
1730 mm a vysoky 1470 mm, pohoto-
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vostn/ hmotnost se pohybovala tésné
nad hranicl 1200 kg a vuz s motorem
1,9 1 o vykonu 70 k (51 kW) dosahoval
nejvétsi rychlosti 140 km/h pfi primérné
desetilitrové spotiebé paliva. Hydro-
pneumatické odpruZeni umoZiovalo
ménit svétiou vySku vozu v rozmezi 90
az 260 mm, pficemZ nejvy33i poloha
byla uréena k vyprosfovani automaobhilu
ze snéhu nebo blata, pfi pfipadném de-
fektu viak dovolovala i vyménu posko-
zeneho kola bez pouZiti zveddaku.

Ponékud pfekotny a ne zcela dokon-
&eny vyvo| avantgardniho vozu zplso-
bil, Ze se nékteré nedostatky odstraro-
valy za pochodu, a2 b&hem prvnich let
vgmby a prodeje. Vétsina zakazniku
vSak natolik podlehla osobitému kouziu
déesky, Ze ji byli ochotni ledacos tole-
rovat. Od jara 1957 se vedie DS 19 vy-
rabél i levnéjsi model ID 19 pohanény
starsi verzl Gtyfvalce 1,9 | o vykonu
60 k {44 kW), s klasicky fazenou pfevo-
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dovkou, tradiénimi brzdami a fizenim
bez posilovace, ale s hydropneumatic-
kym odpruZenim. Na bazi ID 19 také na
podzim 1958 vzniklo prvni kombi této
fady, s vodorovné délenymi dvefmi
v zadnl sténé 4,99 m dlouhé karoserie.
Kombi existovalo ve tfech zékladnich
Erove_denich. pficemZ rodinny model
amiliale s pfidavnymi sedadly byl ho-
mologovan jako osmimistny, zatimco
uZitkovd verze Commerciale nabizela
po sklopeni zadni fady sedadel loZnou
plochu dlouhou 2,11 m. Novinkou pod-
zimu 1958 vsak byl | luxusnl sedan DS
Prestige s bohatou vybavou a pfepaz-
kou oddélujici fidite a spolujezdce
od cestujicich na zadnich sedadlech.
Od roku 1958 méla DS velkého pfiz-
nivce v Cele francouzského statu: nové
zvoleny prezident Charles De Gaulle
ji jen zfidka a nerad vyménil za }ing’- viz,
napf. za pfehlidkovy kabriolet Simca
Présidence. V fijnu 1960 debutovaly
dvoudvefové Etyfmistné kabriolety fady
DS/ID, jejichz karoserie podle poza-
davkl matefske automobilky upravo-
vala firma Chapron na pafizském pfed-
mésti Levallois. B&hem nasledujicich
deseti let vzniklo jen 1325 kabrioletd,
postupné modernizovanych spolu se
sedany této fady. Soubé&iné Henri
Chapron vyrabél i své viastnl zakazkové
karoserie pro DS 19 (kabriolety, kupé
i limuziny), k tém se ale vratime aZ
nékdy jindy.
K vyrazné modernizaci nabldky doslo
na podzim 1965, kdy mély premiéru mo-
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Na podzim 1967
dostala DS
zcela novou tvar,

Posledni

sedan DS opustil
yrobni linku

24. dubna 1975.

Jeden z prvnich
kabrioleti

fady DS

v Pariii.

dely DS 19a DS 21 se zcela novymi mo-
tory 1985a 2175 em™ o vykonu 84 a 100
k (62 a 74 kW), pfitemZ sedan
DS 21 dosahoval nejvétsi rychlosti
175 km/h. O rok pozdéji se novy dvou-
litrovy motor zatal montovat i do lev-
néjsi verze 1D 19, Potatkem fljna 1967
sena Bgﬂtském autosalonu pfedstavllr
vozy a |ID s nové tvarovanou pfidi,
opatienou dvojicemi kruhovych svétlo-
meth pod spoleénym krytem. U draz-
Sich verzi se mensi svétiomety umisténé
blize ke stfedu vozu natacely spolu
s pfednimi koly a svitily tak do zatacky
do mist, kam vlz teprve mifil.
Pfipomefime, 2e novou tval na zim
1967 dostaly nejen sedany, ale | kombi
a kabriolety, jejichZ maloseriové vyroba
pokratovala do jara 1971.

Prostorné kombi Fady DS roéniku 1972,

Potatkem fijna 1969 opustil vyrobni
linku milionty vz fady DS/ID, zaroveri
byla pfedstavena inovovana modelova
paleta, v niZ dfivéjsi modely ID nahradily

automobily s oznagenim D Spécial
a D Super. Novinkou byl 3pi¢kovy model
DS 21 Injection, jehoZ &tyfvalec opat-
feny elektronickym vstfikovanim paliva
daval vykon 125 k (92 kW), takZe vuz do-
kazal ftlirtovat s rychlosti 190 km/h.
Od zimu 1970 se do vozd D Su

a D& 21 v karburatorovém provedeni|i se
vstfikovanim paliva montovala pétistup-
fova pfevodovka, o rok pozdéji nabidku
rozéifila tfistupfova automatika Bo[?-
Warner. Pfipomefime, Ze v roce 1970
dosahla vyroba fady DS absolutniho re-
kordu: 103 633 automobild.

Pfi dalsi inovaci v zafi 1972 se na Spici vy-
robniho programu objevil model DS 23
pohanény é&tyfvalcem 2347 cm®, ktery
v karburatorové verzi daval 115 k {85 kW)
a se vstiikovanim paliva 130 k (96 kW). Na
jafe 1973 byla vyroba DS a jejich sester
pfevedena do nové tovamy v Aulnay-
sous-Bois na severovychodnim pfed-
mésti Pafize, odkud take 24. dubna 1975
vyjel posledni sedan této fady, luxusni
model DS 23 Injection Pallas. Nesl na &el-
nim skle pofagové &islo 1 330 Tw
poctteme-li témeéf 125 tisic vozl

nych v zahrani¢i, pak celkova produkce
prekrocila 1,45 milionu automobild. Po
skoncgeni vyroby sedan(l se jesté nékolik
mésict v omezenych pocétech vyrabéla
kombi fady DS, Upiné posiedni

v sanitni Upravé vznikly v roce 1876,




